CAMPIONATS, COPES, TROFEUS | CHALLENGES DE CATALUNYA DE KARTING
REGLAMENT ESPORTIU

ARTICLE 1. AMBIT D’APLICACIO.

1.1 Els articles de caracter general recollits en el present Reglament
Esportiu seran d’'obligatori compliment per totes les proves/mitings
de karting que es disputin en I'ambit competencial i jurisdiccional de
la FCA.

ARTICLE 2. DEFINICIONS

Les definicions i abreviatures indicades a continuacié soén
complementaries a les descrites al Codi Esportiu Internacional i
seran adoptades als Reglaments i als seus Annexos, a tots els
Reglaments Particulars i seran d’us general.

Kart

Un kart és un vehicle terrestre amb o sense carrosseria, amb 4
rodes no alineades que estan en contacte amb el terra, dues
asseguren la conduccid i les altres dues la locomocié.

Les parts principals sén el xassis (inclosa la carrosseria), els
pneumatics i el motor.

Delegat Federatiu

Es la persona que podra designar i representar a la FCA a cada
prova i entre altres funcions esta la de la interpretacié en cas de
dubte les corresponents reglaments.

Delegat Técnic

Es la persona que podra designar la FCA i sera el maxim
responsable de verificacions técniques i tindra plena autoritat sobre
els comissaris técnics.

Director de Prova

Es la persona que podra designar la FCA que i que disposara de
plens poders en diferents matéeries per sobre del Director de Cursa.
Director de Cursa

Es la persona responsable del desenvolupament de la cursa i
d’aplicar i fer complir els reglaments.

Cap d'Equip

En les curses per equips, el cap d'equip sera el mateix competidor o
el seu representant degudament autoritzat.

Competidor

Persona fisica o Juridica, en possessio de la corresponent llicencia
federativa emesa per la RFEDA/FCA valida per l'any en curs, de
caracter individual o col-lectiva que desitgi inscriure un o varis
conductors.

Conductor

Persona que condueix el vehicle (Kart) que estigui en possessio de
la corresponent llicencia emesa per la RFEDA/FCA valida per I'any
en curs per la categoria corresponent i la prova convocada.

Mecanic i/o Assistéencia

Persona designada pel competidor per ajudar al pilot en els Parcs
d'Assisténcia, Zona de Reparaci6 i a la Pre Graella i que estigui en
possessio de la corresponent llicencia emesa per la RFEDA/FCA
valida per I'any en curs.

Briefing

Reuni6 informativa del Director de la prova o Director de Cursa per a
tots els competidors i/o conductors inscrits una prova.

Parc d'Assisténcia de Sortida

Zona compresa entre el Paddock i la Pre Graella. L'accés esta
restringit al conductor i a un sol mecanic abans dels entrenaments
liures o oficials no qualificatius o qualificatius, manegues
classificatories i curses o després del muntatge de les rodes i el
diposit de carburant, dipositats al parc tancat de material.

Parc d'Assisténcia d'Arribada

Zona compresa entre la Pista i el Paddock. Ll'accés esta restringit al
conductor i a un sol mecanic després dels entrenaments lliures o
oficials no qualificatius o qualificatius, manegues qualificatives, i
curses o després del desmuntatge de les rodes i el diposit de
carburant i que han de quedar dipositats al parc tancat de material.
Parc Tancat

Lloc destinat a ubicar-hi els vehicles (karts), un cop acabats els
entrenaments oficials qualificatius, manegues o curses.

Zona de Reparacio

Lloc destinat a efectuar les corresponents reparacions, on els
vehicles (karts) poden rebre assisténcia externa durant el
desenvolupament de les manegues o curses.

Fase final

Curses que venen a continuacié de les manegues qualificatives
segons el desenvolupament de la prova anomenades pre-final o
Cursa 1 i Final o Cursa 2.

Grups

Grup 1: Karts especialment destinats a la competicié i els seus
motors derivats d'altres homologacions.

Grup 2: Karts construits en seérie amb material idéntic (xassis,
motors, pneumatics, carburadors, enceses, embragatges) dins d'un
periode de temps determinat i destinats a la venda. Els materials
han d'ésser venuts amb la corresponent fitxa d'homologacié.

Grup 3: Karts de categories de promocié construits en serie amb
material idéntic (xassis, motors, pneumatics, carburadors, enceses,
embragatges) dins d'un periode de temps determinat i destinats a la
venda. Els materials han d'ésser venuts amb la corresponent fitxa
d'homologacio.

Categories

Classificaci6 dels karts en funcié de les seves caracteristiques
tecniques i les condicions d'admissio dels conductors.

Classes

Venen determinades en funcié de la cilindrada del motor o per altres
criteris.

Constructor

Persona fisica o juridica esta en possessié d'una fitxa d'homologacié
o registre de la FCA i/o RFEDA i/o CIK/FIA, durant el periode de
validesa de I'nomologaci6 o registre.

Marca

Denominaci6 per la qual un constructor déna nom a un producte i
gue compren un o varis models, tipus o versions.

Homologaci6

Es la Constatacio oficial de la FCA i/o RFEDA i/o CIK/FIA que un
model de xassis, motor o d’'un material determinat esta construit en
serie suficient per poder-se incloure dins les categories del present
reglament.

Fitxa d'Homologaci6

Cada model de xassis, motor o de material homologat per la FCA i/o
RFEDA i/o CIK/FIA ha de tenir les caracteristiques a la Fitxa
d’Homologacid, ja que segons les mateixes es podra identificar el
corresponent model.

Eventualment poden existir fulles d’informacié complementaria que
descriuen les extensions d'homologacio.

Inscripcié

Es la constataci6 oficial per FCA i/lo RFEDA ilo CIK/FIA que un
model de producte determinat és conforme als criteris descrits en el
Reglament Internacional de Karting Tecnic vigent i donara lloc a una
Fitxa d’Inscripcié.

Reconeixement

Es la constataci6 oficial de la FCA i/fo RFEDA i/o CIK/FIA que una
Serie determinada esta conforme amb els Reglaments de
Reconeixement vigent i donara lloc a una Fitxa de Reconeixement
del material.

Seérie

Una série es defineix com un conjunt d’elements esportius i técnics
amb la seva propia reglamentacio.

ARTICLE 3. OBLIGACIONS | CONDICIONS GENERALS

3.1 La Federacié6 Catalana d’Automobilisme (FCA), convoca per
enguany els seglients Campionats i Trofeus:

e Copa de Catalunya Benjami.

e Campionat de Catalunya Alevi

e Campionat de Catalunya Cadet

e Campionat de Catalunya Junior

e Campionat de Catalunya Sénior

e Campionat de Catalunya Master

o Challenges i Marques inscrites

3.2 Tots els competidors i esportistes participants en les proves
regulats pel present Reglament s’inscriuen en nom propi i, en el seu
cas, en el nom de totes les persones que formen part dels seus
equips, havent de sotmetre’s, observar i respectar, per ordre de
prelacio, a les seglents disposicions:



a) Les Prescripcions Comunes als Campionats, Copes i Trofeus de
Catalunya per enguany

b) El present Reglament Esportiu

c) El Reglament Técnic de Karting d'enguany.

d) El Reglament Particular de la prova.

Qualsevol possible contradiccio entre algun d'aquests documents, es
resoldra aplicant el de més alta jerarquia.

3.3 El CEIl sera d’aplicacié amb caracter prioritari en els aspectes
generals de procediment, reclamacions i apel-lacions.

3.4 Es responsabilitat dels Competidors assegurar que les persones
afectades per la seva inscripcié respectin totes les disposicions del
CEl, aixi com tots els Reglaments aplicables.

3.5 Si un Competidor no pot estar present en la prova, ha de
designar al seu representant per escrit. La responsabilitat d’un pilot o
de qualsevol altra persona encarregada durant tota la cursa, d’un
kart inscrit, d'assegurar que totes les disposicions siguin respectades
durant tota la prova, és al mateix temps individual i solidaria amb la
del Competidor.

3.6 Els Competidors han d'assegurar que els seus vehicles
compleixen les condicions de conformitat i seguretat durant tota la
duraci6 dels Entrenaments i la Cursa, en cas contrari seran
responsables de les infraccions realitzades.

3.7 Com a norma general, les penalitzacions per 'incompliment de la
normativa establerta en el present Reglament venen recollides en el
Resum de Penalitzacions, annex | a aquest Reglament. En altres
casos, tal com estableix el CEIl, els Comissaris Esportius tenen
autoritat per aplicar les sancions que considerin oportunes.

3.8 PROVES PUNTUABLES

3.8.1 El Calendari Oficial, el nimero de proves de cada categoria i el
lloc de celebracié sera establert per la FCA, un cop rebudes i
analitzades les sol-licituds presentades d’acord a la normativa de la
FCA.

3.8.2 Les proves puntuables i les seves dates, hauran d’estar
inscrites en el calendari de la FCA. Sera d'aplicaci6 l'article 4 de les
Prescripcions Comunes dels Campionats, Copes i Trofeus de
Catalunya d’enguany.

3.8.3 L'Organitzador de la prova haura de ser un Club o una
Agrupaci6 Esportiva acceptada per la FCA.

3.8.4 Si per qualsevol motiu li fos retirat el permis d’organitzacié per
realitzar la prova, la FCA podra designar un altre Organitzador per la
mateixa.

3.8.5 La FCA es reserva el dret de cancel-lar o d’anul-lar una prova.
3.8.6 La FCA es reserva el dret de modificar les dates i llocs de
celebracié d'una o més proves del calendari.

3.9 CERTAMENS MONOMARCA (CHALLENGES)

Les peticions de Certamens Monomarca de caracter autonomic,
haura de realitzar-se de la segiient forma:

- Enviament a la FCA de I'imprés de sol-licitud establert per la
inscripcié de proves en el calendari autonomic.

- Propostes de Reglaments Esportius i Técnics.

- Drets (en cas d’estar establerts).

- Una vegada aprovat dit Reglament, la FCA procedira a publicar-ho
en la seva plana web i a I'anuari.

ARTICLE 4. ASPIRANTS i LLICENCIES

4.1 D’acord amb l'article 2 de les Prescripcions Comunes pels
Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya per enguany, seran
aspirants els conductors/res (a partir d’ara pilots) amb llicencia
expedida per la FCA i d’acord amb les seglients caracteristiques:
Copa de Catalunya Benjami:

Pilots que hagin complert efectivament els 7 anys i els que
compleixin els 8 anys durant la temporada. Unica i exclusivament de
primer o segon any de llicencia, no haver estat el guanyador de la
Copa en I'edicié anterior i estar en possessié de llicencia/permis de
karting admes per la FCA.

Campionat de Catalunya Alevi:

Pilots que compleixin 8 anys durant la temporada i fins a 11 anys
complerts durant la temporada, en possessio de llicencia/permis de
karting admes per la FCA. Els pilots que compleixin 12 anys durant
la temporada no seran admesos.

Campionat de Catalunya Cadet:

Pilots que compleixin 10 anys durant la temporada i fins a 13 anys
complerts durant la temporada, en possessio de la llicencia/permis
de karting admeés per la FCA. Els pilots que compleixin 14 anys
durant la temporada no seran admesos.

Campionat de Catalunya Junior:

Pilots que compleixin 12, 13, 14 i fins 15 anys complerts durant la
temporada, en possessi6 de la llicencia/permis de karting admeés per
la FCA . Els pilots que compleixin 16 anys durant la temporada no
seran admesos.

Campionat de Catalunya Senior:

Pilots que compleixin 14 anys durant la temporada i fins a 19 anys
complerts durant la temporada, en possessio de la llicencia/permis
de karting admes per la FCA. Els pilots que compleixin 20 anys
durant la temporada no seran admesos

Campionat de Catalunya Master:

Pilots que compleixin un minim de 20 anys durant la temporada, en
possessio de la llicéncia/permis de karting admes per la FCA.
Challenges Monomarca de Catalunya de Karting:

Els aspirants seran els definits en els Reglaments Esportius de cada
una de les Challenges degudament inscrites.

4.2 Aquell pilot que durant la temporada 2017 participi en una
determinada categoria de karting en una prova de Campionat
d’Espanya o Internacional, als efectes oportuns i en reconeixement
als actes propis de cada interessat, posteriorment en els Campionats
de Catalunya de Karting, no podran participar en una categoria
diferent a aquella en la que va participar el pilot al Campionat
d’Espanya o Internacional.

Pels pilots que participen Unicament en el Campionat de Catalunya, i
gue optin a una categoria superior durant la temporada no podran
tornar a una categoria inferior.

4.3 Aplicacio de I'any civil per proves del Campionat de Catalunya de
Karting: Podran participar a 'anomenat campionat els pilots que
compleixin els anys exigits a les categories especificades dintre del
mateix any, excepte Alevi que haura de posseir realment els anys
exigits.

4.4 Els pilots amb llicencia no catalana que vulguin optar als
Campionats i Copes de Catalunya de Karting hauran de complir amb
I'establert en [larticle 2.3 de les Prescripcions Comunes pels
Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya.

4.5 Les proves disputades per aquests pilots abans de complir amb
I'article 4.4, no es consideraran com proves a descomptar a I'hora
d’establir la classificacié final del Campionat, Copa o Trofeu.

4.6 Els pilots amb llicéncia no catalana que no compleixin amb les
prescripcions de l'article 4.4, no bloquejaran punts a la resta dels
participants.

4.7 Totes les persones que realitzin tasques esportives i técniques
en els Parcs de Treball o Zones de Boxes i Pit, hauran d’estar,
obligatoriament, en possessio de la llicencia d’assisténcia vigent.

ARTICLE 5. VEHICLES (KARTS) ADMESOS

Els Karts admesos a participar en els Campionats, Copes, Trofeus i
Challenges de Catalunya de Karting, seran els definits en el
Reglament Tecnic de karting de la FCA

ARTICLE 6. CIRCUITS

6.1 Les proves s’han de celebrar en circuits permanents que estiguin
acceptats per la FCA i d’acord amb els criteris establerts en el
Reglament de Circuits, Annex Il al present Reglament.

6.2 No podra efectuar-se cap variacié en el circuit sense haver
consultat préviament a la FCA, la qual després de l'oportuna
inspeccid i estudi en donara la seva conformitat i acceptacio.

6.3 La FCA realitzara una inspeccid a les instal-lacions del circuit i
especialment a la pista, segons s’estableix al Reglament de Circuits
(Annex 1), i si cal, fer les oportunes recomanacions en materia de
seguretat, que donara lloc al corresponent informe, el qual servira,
per que la FCA concedeixi o denegui el permis d’organitzacio de la
mateixa.

6.4 Les mesures que en matéria de seguretat siguin proposades i/o
recomanades per la FCA hauran d'estar realitzades deu dies abans
de la prova.

6.5 Activitats Comercials. L'entitat o persona que vulgui
desenvolupar una activitat merament comercial durant el
desenvolupament d'una prova, haura de sol-licitar la corresponent
autoritzacié a I'Organitzador, amb una antelacié minima de 15 dies i
I'Organitzador li reservara un lloc preferent. Ambdues parts es
regiran pels pactes que creguin oportuns.

ARTICLE 7. PARTICIPANTS



7.1 S’exigira un minim de 10 participants per categoria per poder-se
disputar la corresponent cursa i sempre a criteri del Col-legi de
Comissaris Esportius.

7.2 En cas d’haver d’ajuntar categories per manca suficient de
participants, es fara de forma col-legiada entre el Director de Prova,
Director de Cursa, els Comissaris Esportius i 'Observador de la
FCA, en el seu cas.

7.3 D’acord amb el present article, I'organitzador podra sol-licitar que
s’ajuntin categories.

7.4 En el cas d’adjuntar diferents categories, a criteri del Director de
Prova, la graella de sortida quedara establerta d’acord amb els
temps dels entrenaments oficials qualificatius i seran col-locats per
categories de major a menor d’acord amb les prestacions de les
mateixes. En cas d’igualtat manifesta podra establir-se la graella de
sortida segons els temps dels entrenaments oficials qualificatius.

ARTICLE 8. INSCRIPCIONS. DRETS D’INSCRIPCIO

8.1 Obligatorietat d’inscripcié. Els competidors que desitgin participar
en una prova del Campionat de Catalunya, hauran d’inscriure’s
obligatoriament amb caracter individual per cada un dells i de la
forma prevista reglamentariament a la FCA.

8.2 Drets d’Inscripcié: L'import dels drets d'inscripcié per a
cadascuna de les proves dels Campionats, Copes i Challenges de
Catalunya de Karting es fixara mitjangant circular.

8.2.1 Un pilot no podra estar inscrit en més d’'una categoria dels
Campionats i Copes de Catalunya. En el cas de les Challenges
caldra I'acceptacio de la FCA.

8.2.2 La gesti6 administrativa de tot el procés de tramitacio
d’inscripcions i confeccio de la llista d’inscrits de totes les proves del
Campionat de Catalunya de Karting, sera a carrec de I'FCA.
L’organitzador abonara a la FCA 5,00 Euros més IVA, per la
tramitacié de cada inscripcié.

8.2.3 Solidaritat entre els Organitzadors de proves del
Campionat de Catalunya de karting. Un cop realitzada la
liquidacid, practicada per la FCA per a cada Organitzador, s’obtindra
una quantitat economica neta (deduint de la totalitat dels drets
d’inscripcid, I'asseguranga i la gestié administrativa). En el cas que el
numero de participants fos superior a 90, el 50 % del net resultant
del participant 91 (inclds) en endavant quedara dipositat a la FCA
per a realitzar una compensacio i redistribucié economica a final de
temporada entre tots els organitzadors, que hi tinguin dret, atenent al
namero de participants de cada prova.

Tindran dret a la compensacié tots els Organitzadors que obtinguin
una puntuacio (de I'lnforme d’Observacié de la Comissié de Karting
FCA) superior a la mitjana de la puntuacié de totes les proves
minorada en un 20%, que s’hagin complert les indicacions de
I'Informe d’'inspeccié del circuit previ a la cursa, que estigui al corrent
de pagament a la FCA i que justifiqui a la FCA la totalitat de la
compensacio a realitzar, mitjancant factures en despeses de la
prova (excepte per conceptes pagats a la FCA) o inversions en el
circuit.

Primerament es compensara a aquells organitzadors que hagin
tingut menys de 90 participants, segons un sistema objectiu i
proporcional. En el cas que quedi romanent del fons de solidaritat
(un cop compensats tots els organitzadors a 90 participants), es
repartira aguest romanent, a parts iguals entre tots els organitzadors
que hi tinguin dret.

S’entén que rep compensacio, aquell organitzador que li és lliurada
una quantitat economica superior a la que li correspondria després
de la corresponent liquidacié per part de la FCA, atenent al nimero
de participants de la seva prova.

8.3 Forma d’Inscripcié. Les inscripcions de cada competidor en
cada prova es realitzaran mitjangant el butlleti d’inscripcié que
facilitara la FCA.

Els butlletins originals, hauran de ser complimentats en la seva
totalitat de forma clara i sense guixades, sense oblidar complimentar
tots els camps d’'informaci6 i signats pel competidor i pilot (en cas de
ser menor d’edat, pel seu representant legal) i hauran de ser enviats
i rebuts a la secretaria de la FCA dins les dates limit d’'inscripcions.
Una inscripcié incompleta o il-legible sera considerada nul-la i
invalidada.

Tota inscripcid que contingui una falsa declaracié haura de ser
considerada com nul-la i no rebuda. El firmant d’aquesta inscripcio
podra ser declarat culpable de falsedat documental i a més a més,
perdra els drets d’inscripcié.

Excepcionalment, les inscripcions podran anticipar-se per fax, o per
qualsevol mitja electronic de comunicacid, a condicié d’haver estat
enviades abans de I'hora limit fixada pel tancament de les
inscripcions, i a condicié ineludible de que siguin confirmades
mitjancant I'enviament dels butlletins originals a través de carta
certificada expedida al mateix temps.

Donara fe la data de certificacié de la carta i I'nora d’expedicié que
figuri inscrita en la comunicacié electronica.

8.4 Terminis d’inscripcio: El tancament d’inscripcions es realitzara
a les 20,00 hores del dilluns de la setmana de la prova. La data de
tancament constara en cada butlleti d’inscripcié. No s’acceptaran
inscripcions un cop superat el termini de tancament d’inscripcions,
excepte casos de forga major acceptats per I'FCA.

8.5 Condicions de lainscripci6.

8.5.1 S’haura d’haver abonat l'import dels corresponents drets
d’inscripcié i acompanyar el butlleti d’inscripcié d'una copia de la
transferéncia o gir realitzats com justificant de pagament.

8.5.2 Per a la primera prova de la temporada en la que participi un
pilot, o en el cas de canvi de competidor o de representant de
competidor, la Sol-licitud d’Inscripcié de la prova en questié, haura
d’anar acompanyada d’una copia de la llicencia del representant del
competidor de cada pilot o en el cas que la representacié |'ostenti
una persona diferent a la que figuri en la llicencia de competidor,
s’haura d’adjuntar, a més de la llicéncia de competidor mencionada,
una certificacié expressa d’autoritzacié realitzada pel competidor i
copia del DNI de la persona autoritzada. Aquesta documentacio
s’adjuntara a l'arxiu anual de seguiment del Comissari Esportiu
permanent del Campionat nomenat per la FCA.

8.5.3 Cada competidor haura d’indicar obligatoriament la llicéncia del
mecanic de cada un dels seus pilots. Un mateix mecanic no pot
avalar a més d’un pilot de la mateixa categoria.

8.5.4 El competidor és I'inic responsable de la inscripcié a tots els
efectes, sent per tant, I'inic que ostenta els drets sobre la mateixa.
8.5.5 Una vegada tancat el termini d’inscripcié, no s’admetra cap
canvi de competidor.

8.5.6 Una vegada publicada la llista oficial d’inscrits, els competidors
i pilots inscrits adquireixen un compromis de participacié formal en la
prova, i en el cas de no participacié en la mateixa, perdran els drets
d’inscripcio.

8.6 Llistes d’inscrits. La relaci6 complerta d’inscrits, amb
I'adjudicacié dels numeros de competicid, sera publicada en la plana
web de la FCA.

8.7 Una vegada publicada la llista oficial d’inscrits:

- No es permet cap canvi de material, xassis, motor o pneumatics.

- No es permeten canvis de pilot, excepte casos de forca major,
entesos per la FCA i sempre amb el vist-i-plau del pilot afectat.
Presentar a les verificacions material diferent al declarat inicialment
podra ser sancionat pels Comissaris Esportius.

ARTICLE 9. NUMEROS

9.1 La FCA assignara un nimero a cada participant a principi de
temporada, que sera utilitzat durant tota la temporada.

9.2 Els dorsals, 4 obligatoriament per kart, seran dels seglients fons i
colors:

Totes les Categories: Numero negre i fons groc.

9.3 En la primera cursa, la FCA facilitara un joc complert de nimeros
a cada participant.

En cas de pérdua o deteriorament, s’haura d’adquirir un altre joc
complert, al preu de 10 Euros cada joc, a la secretaria de la prova.
9.4 La pérdua d'un numero de competicid, podra comportar la
desqualificacio si no es pot identificar bé el vehicle, i sempre a criteri
dels Comissaris Esportius, previ informe del Cap de Cronometratge.
9.5 S6n obligatoris al frontal, darrera i un a cada costat del kart, a la
part posterior del pontd.

ARTICLE 10. REGLAMENT PARTICULAR

10.1 El reglament particular s'ajustara al model que figura en I'Annex
Il d'aquest Reglament i totalment conforme a les condicions
expressades en l'article 2.2 del present Reglament Esportiu.

10.2 El reglament particular mencionara de forma explicita totes les
disposicions i condicions suplementaries de l'organitzador, que
també estaran d'acord amb els textos reglamentaris.

10.3 Com a minim 30 dies abans de linici de la prova, dos
exemplars del Reglament Particular, s'han de lliurar a la Secretaria
de la FCA, amb la finalitat d'obtenir la preceptiva aprovacid. Aquest



s’haura d’acompanyar del Programa Horari (Annex 1V), de I'’Acord
d’Organitzacio (Annex V) i Pla del Seguretat (Annex VI). En les 2
setmanes posteriors a la recepcié del Projecte de Reglament i
Annexes, I'FCA, posara en coneixement de l'organitzador les
eventuals modificacions que cal efectuar o donara la seva
conformitat i procedira a I'aprovacié del Reglament i Annexos.

El Reglament Particular definitiu sera publicat, com a minim, 15 dies
abans de la prova.

10.4 En la portada del Reglament Particular de cada prova
puntuable pels Campionats, Copes, Trofeus i Challenges de
Catalunya, en els complements al Reglament i encapcalament dels
fulls de resultats oficials hi figurara el titol del Campionat, Copa,
Trofeu o Challenge i el logotip oficial de la FCA, seguint les
indicacions de l'annex lll de les Prescripcions Comunes dels
Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya d’enguany.

10.5 Les disposicions al present reglament només podran ser

modificades dins del que esta estipulat al Codi Esportiu
Internacional.
10.6 Totes les eventuals modificacions o disposicions

suplementaries s'han de comunicar per mitja de complements datats
i numerats, que formaran part integrant d'aquest reglament.

10.7 Els esmentats complements seran exposats al tauler d’anuncis
situat a la secretaria de la prova, i també, es comunicaran
directament als participants, els quals hauran de signar un justificant
de recepcio, sempre que sigui possible.

10.8 Tot complement difés abans del inici de les verificacions haura
de tenir I'aprovacio de la FCA.

10.9 Tot complement difés despres del inici de les verificacions
haura d’haver estat aprovat pels Comissaris Esportius de la prova.

ARTICLE 11. PLA DE SEGURETAT

11.1 S’haura de presentar juntament amb el Reglament Particular a
la FCA, un Pla de Seguretat on s’especifiquin el elements personals i
materials sanitaris i de seguretat, el/s centre/s assistencial/s de la
mateixa, aixi com els recorreguts d’evacuacio el maxim de detallats
possible. Aquest Pla de Seguretat seguira el model de I'Annex VI
d’aquest Reglament Esportiu.

11.2 S’haura d’avisar per escrit amb avis de rebuda de la mateixa,
als centres assistencials més propers al lloc on es desenvolupi la
mateixa.

ARTICLE 12. SERVEIS SANITARIS

Els serveis sanitaris minims que ha de tenir una prova han de ser els
establerts al Pla de Seguretat (Annex VI) i que en tot cas son:

- Un metge amb experiéncia en reanimacié i dues ambulancies
equipades amb personal especialitzat.

ARTICLE 13. ASSEGURANCES

13.1 Sera d’aplicacié I'especificat en I'article 6 de les Prescripcions
Comunes dels Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya per
enguany.

13.2 En cas d’accident, el competidor o el seu representant ho
hauran de comunicar per escrit a un comissari esportiu o al Director
de Cursa el més rapid possible i en un termini maxim de 24 hores.
En aquesta declaracié, s’hi ha de fer constar les circumstancies de
I'accident, aixi com el nom i 'adrega dels testimonis.

13.3 Es recorda als competidors que la polissa d'asseguranca
contractada per l'organitzaci6 només cobreix els danys causats pels
organitzadors i els conductors titulars, i que en queden exclosos els
danys que puguin patir els mateixos conductors o automobils
participants.

13.4 Independentment de [I'esmentada asseguranga de
responsabilitat civil, els competidors i conductors son lliures de
contractar pel seu compte i conveniéncia les assegurances
individuals que considerin oportunes.

13.5 En cas d’accident, els competidors i conductors i en el seu cas,
els representants legals, exclouen de tota responsabilitat a la FCA,
als oficials, a I'Entitat Organitzadora i als organitzadors de la prova, i
renuncien a formular qualsevol tipus de reclamaci6 en la seva
contra.

ARTICLE 14. OFICIALS

Sera d’aplicacié I'Article 14 de les Prescripcions Comunes dels
Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya per enguany.

14.1 La FCA, podra nomenar per cada cursa del campionat els
seguents carrecs del quadre d'oficials:

o Director de Prova.

¢ Presidents dels Col-legis de Comissaris Esportius.

e Delegat Téecnic.

e Comissaris Tecnics.

e Delegat de Seguretat.

e Cap de Cronometratge.

e Observador

14.2 Tota organitzacié, que no disposi dels carrecs oficials
necessaris pel desenvolupament d’'una cursa es podra adrecar a la
Comissié d'Oficials de la FCA que proporcionara els carrecs
necessaris. Les despeses de desplacament i honoraris
corresponents, aniran a carrec de l'organitzador directament.

14.3 En cada prova shauran de nomenar dos Col-legis de
Comissaris Esportius. En casos excepcionals I’ FCA podra autoritzar
solament un Col-legi de Comissaris Esportius.

14.4 Tots els oficials hauran de figurar, amb el seu nimero de
llicéncia i el seu carrec especific, en el Reglament Particular de la
prova o en un Annex al mateix, que s’haura de publicar al Tauler
Oficial d’Anuncis.

14.5 Els Directors de Prova i de Cursa treballaran en constant unio.
El Director de Prova disposara de plens poders en les matéries que
es descriuen a continuacio, en les que els Director de Cursa podra
impartir les ordres corresponents, perd sols amb la seva expressa
aprovacio:

a) Controlar el desenvolupament dels Entrenaments i de la Cursa,
gue es respectin els horaris i, si ell ho jutgés necessari, proposar als
Comissaris Esportius la modificacido dels horaris conforme a
I'establert en el present Reglament.

b) Aturar qualsevol kart (en compliment al reglamentat en el present
Reglament).

c) Aturar el desenvolupament dels Entrenaments o de la Cursa si
creu que pot ser perillosa la seva continuacié, de conformitat amb el
present Reglament, i assegurar que la nova sortida es faci conforme
al procediment.

d) El procediment de sortida.

14.6 El Director de Prova o el Director de Cursa hauran de mantenir-
se en la Zona de control i en contacte per radio entre ells i amb tots
els llocs de Comissaris durant totes les sessions d’Entrenaments i en
Cursa. Tots els oficials (inclosos els Comissaris Esportius) hauran
d’estar localitzables pel Director de Cursa.

ARTICLE 15. SISTEMA DE
TRANSPONDERS i TELEMETRIA.

CRONOMETRATGE -

15.1 Sera obligatori, en els Campionats, Copes, Trofeus i
Challenges de Catalunya un sistema de cronometratge i
comptavoltes electronic, transponder del tipus «<AMB».

15.2 Sera recomanable en totes les proves utilitzar el sistema
tradicional, paral-lelament a I'electronic.

15.3 El transponder sera propietat del competidor i/o conductor
participants i sera de la marca AMB model TranX160.

15.4 Sera responsabilitat i obligatorietat del competidor/pilot el
correcte Us, la fixacio, funcionament i manteniment del transponder
durant els entrenaments oficials (no qualificatius i qualificatius),
warm up i curses.

15.5 Es obligatori fixar-lo solidament a la part posterior del seient,
lincompliment d’aquesta norma comportara la desqualificacio. A
més del suport de fixacio, el competidor/pilot, podra assegurar el
transponder amb brides de plastic o similars (no metal-lics).

15.6 Es obligacié del competidor i/o conductor que qualsevol canvi
de transponder sigui indicat en el full d’inscripcié i comunicat al
responsable de cronometratge. L’incompliment d’aquesta norma
comportara una penalitzacié consistent amb I'anul-lacié dels temps
en cas d’entrenaments i I'eliminacio en el cas de les manegues
classificatories, repesques i curses.

15.7 En el cas que un competidor no disposi de transponder propi, el
servei de cronometratge oficial nomenat per la FCA, posara a
disposicié del mateix un transponder mitjancant el corresponent
lloguer i fianca.

L’import del lloguer sera de 30 Euros per prova i la fianga de 200
Euros per prova que sera retornada al competidor i/o conductor un
cop acabat la prova i comprovat el seu estat de funcionament pels



responsables de cronometratge. En cas de devolucié posterior a la
prova s’'imputaran 30 Euros a descomptar de la fianca en concepte
de despeses.

15.8 En el cas de pérdua o no retorn del transponder de lloguer, no
sera retornada la fianga.

15.9 Esta prohibida la instal-lacié i utilitzacié de sistemes de
telemetria o qualsevol altra base informatica, radio, etc, que permeti
la transmissié de dades, ordres i/o comunicacions des d’un kart en
moviment i viceversa, durant tot el desenvolupament dels
entrenaments i curses, excepte els establerts com obligatoris i els
instal-lats pels oficials de la prova amb la fi de controlar-la.

15.10 Esta prohibida la instal-laci6 i/o utilitzaci6 de cameres o
sistemes d’adquisicié d’'imatges durant els entrenaments oficials no
qualificatius i qualificatius, warm up, manegues i curses, excepte que
aquests siguin instal-lats per la FCA.

ARTICLE 16. KARTS ADMESOS EN PISTA.
El nimero maxim de pilots admesos en pista és el seguent:

- Entrenaments oficials no qualificatius i qualificatius:
- Manegues Classificatories, i curses

34 Kkarts.
34 karts.

ARTICLE 17. DISTANCIES A RECORRER

17.1 La distancia a recérrer en els diferents manegues o curses
queda establerta amb el seglient quilometratge, tenint en compte les
caracteristiques dels circuits:

Categories Benjami, Alevi i Cadet:

e Classificatories o Semifinals (si es el cas):
e Curses:

Resta de categories:

o Classificatories o Semifinals (si es el cas): Entre 10 i 14 km.
e Curses: Entre 16 i 20 km.
En qualsevol cas, la FCA podra determinar les distancies a recorrer
en cada circuit.

Entre 7i 10 km.
Entre 12i 16 km.

ARTICLE 18. ZONES D’ACCES i PARCS DE SERVEIS

18.1 Zona de desacceleracio o carril d’entrada.

La zona de desacceleracid6 o carril dentrada s'utilitzara per
abandonar la pista, I'accés a I'area de boxes i/o els parcs de serveis.
Durant els entrenaments, manegues i cursa solament estara
autoritzat I'accés a Boxes per la zona de desacceleracio.

18.2 Zona d’acceleracio o carril de sortida.

L’'accés a la pista sols es podra realitzar a través de la zona
d’acceleracio o carril de sortida habilitats per aquest fi.

La Zona de sortida de boxes, de la que forma part el carril
d’acceleracio, estara limitada al final de la mateixa per una linia
groga o per un sistema similar, a partir de la que el pilot no pot rebre
cap ajuda externa o del seu mecanic.

18.3 Zona o Area de reparacio.

Lloc indicat en cada circuit, situat entre el carril d’entrada i sortida de
boxes, reservat per efectuar reparacions, on els karts i pilots poden
rebre ajuda externa dels seus mecanics durant el desenvolupament
dels entrenaments, manegues i curses.

Parcs de serveis

18.4 Parc de sortida.

Es l'area amb accés restringit, on el pilot i el seu mecanic
degudament acreditats, poden, abans dels entrenaments oficials (no
qualificatius i qualificatius), manegues i curses, muntar rodes i
diposits de carburant (en cas que sigui aplicable) guardats en els
seus corresponents parcs.

El Parc de sortida sera utilitzat d’'acord amb el procediment de parc
de sortida.

18.5 Zona de Pre-graella.

La zona de pre-graella és I'area habilitada a I'efecte de la formacio
de graelles de sortida, normalment situada entre el parc de sortida i
la sortida a la pista.

Les pilots i els seus mecanics, una vegada abandonat el parc de
sortida, estan a les ordres del Cap de graella i han de seguir les
seves instruccions en tot moment.

En aquesta zona no estan permeses operacions de repostatge ni
cap reparacié del kart. Excepte les autoritzades pel Director de
Cursa al seu Criteri i sempre que sigui per raons de Seguretat.

18.6 Zona de Pesada.

Estara situada a partir del carril de desacceleracié i prévia a la
bascula i al Parc d’Arribada.

Un cop acabats els entrenaments, manegues o curses, tots els
conductors i els vehicles (karts), hauran de dirigir-se a la zona de
pesada, seguint les indicacions dels Comissaris de pesada.

Tota la zona de pesada té la consideracié de Parc Tancat. Tan sols
els Comissaris Téecnics i els pilots amb els seus karts podran accedir
a ella, estant totalment prohibida la presencia de mecanics i/o
competidors.

18.7 Parc d’arribada.

Es la zona habilitada a la que es dirigeixen tots els pilots un cop
acabats els entrenaments, manegues o curses.

El parc d’arribada tindra I'accés restringit al pilot i un sol mecanic que
procediran, un cop acabats els entrenaments, manegues o curses, a
desmuntar les rodes i els diposits de carburant per lliurar-los en els
seus corresponents parcs.

Des de la finalitzaci6 dels entrenaments, manegues o curses,
determinada pel moment que s’ensenya la bandera a quadres,
qualsevol punt des de la linia d’arribada fins el Parc d’Arribada,
aquest inclusiu, tenen la consideracié de Parc Tancat.
18.8 Parc Tancat.

Esta definit en I'article 39.

18.9 PNEUMATICS OFICIALS. DISTRIBUCIO |
PNEUMATICS.

18.9.1 General.

Amb [l'objectiu de controlar la qualitat i disponibilitat de pneumatics
durant les proves, la FCA estableix un sistema per tal de fer possible
el correcte subministrament.

Aixi mateix, la FCA podra convocar anualment un concurs d’ofertes
pel subministrament exclusiu per les categories que es determini.
18.9.2 Infraccions.

Qualsevol infraccié o incompliment de I'establert per la utilitzacié de
pneumatics, comportara com a norma general, la desqualificacié del
pilot de tota la prova (seguint el previst en el CEl).

18.9.3 Emmagatzematge de pneumatics oficials.

Els pneumatics destinats a la prova seran emmagatzemats i/o
dipositats en el parc de pneumatics pel subministrador abans del
comengament dels entrenaments oficials no qualificatius. En el cas
dels pneumatics de mullat es seguira el procediment especific.
18.9.4 Distribucié de pneumatics oficials.

Els pneumatics seran distribuits en el parc de pneumatics de forma
aleatoria entre els participants, presentant el corresponent val. En el
cas dels pneumatics de mullat es seguira el procediment especific.
18.9.5 Utilitzacié de pneumatics per entrenaments privats.

La utilitzaci6 de pneumatics, en qualitat i numero, per tots els
entrenaments privats és a discrecié del competidor i per tant queda
sota la seva Unica responsabilitat realitzar la previsié necessaria dels
mateixos. En tot cas, la marca, el model i les caracteristiques
d’aquests pneumatics han de ser les mateixes que les previstes per
als pneumatics oficials.

18.9.6 Distribucié de pneumatics oficials.

Els pneumatics oficials per la prova seran distribuits en el Parc de
Pneumatics, en els horaris que es determinin i sempre abans dels
entrenaments oficials no qualificatius, i mitjangant I'aportacié per part
del competidor o pilot del val del subministrador. En el cas dels
pneumatics de mullat es seguira el procediment especific.

18.9.7 Maxim numero de pneumatics oficials.

El nimero maxim de pneumatics a utilitzar per participant i prova
sera de:

Pneumatics de sec:

- Alevi/Benjami: 1 joc (2 pneumatics davanters + 2 posteriors)

- Cadet/Junior/Sénior/Master: 1 joc (2 pneumatics davanters + 2
posteriors)

Pneumatics de mullat:

- Alevi/Benjami: 1 joc i mig (3 pneumatics davanters + 3 posteriors).
- Cadet/Junior/Sénior/Master: 1 joc i mig (3 pneumatics davanters
+ 3 posteriors).

18.9.8 Utilitzacié de pneumatics oficials.

La marca, caracteristiques i model dels pneumatics a utilitzar en les
proves del Campionat seran els especificats en el Reglament Téecnic.
Obligatoriament, els pneumatics emmagatzemats i distribuits en el
parc de pneumatics i marcats per la prova seran els Unics que es
podran utilitzar en els entrenaments oficials qualificatius, manegues
classificatories, repesques i curses. En els entrenaments oficials no
qualificatius i warm up, sera opcional la seva utilitzacié.

18.9.9 Procediment Parc de Pneumatics.

18.9.9.1 Muntatge de pneumatics oficials.

PARC DE



Totes les operacions de muntatge i/o desmuntatge de les rodes en el
kart és realitzaran en el Parc d'Assisténcia de Sortida /o Parc
d’Assisténcia d'Arribada, moments abans de prendre la sortida o
després d’haver passat el control de pes.

Excepcionalment pels pneumatics de mullat, el procediment sera el
seguent. En el cas que el Director de Prova i/o Cursa ho indiquin,
tots els competidors hauran de dipositar els neumatics de mullat al
parc tancat de pneumatics —degudament llandats-. A partir d’aquest
moment, tots els participants hauran de portar en el moment
d’accedir a la Pre-Graella els pneumatics de mullat muntats sobre
les llandes i dipositar-los en la part inferior del porta karts.

No s’autoritza la introduccio de cap producte (esprais, sabons, etc.,)
o utillatge que no sigui especific per muntar els pneumatics en les
llandes.

En cas de punxada accidental d’'un pneumatic o de I'existéncia d’un
pneumatic defectués, el competidor podra comunicar-ho als
Comissaris Técnics, perque aquests, un cop estudiat el cas, informin
als Comissaris Esportius, els quals podran autoritzar la substitucio
del pneumatic afectat per un altre, amb el limit d’'un pneumatic per
prova. La comprovacié d’aquests fets es realitzara en el parc tancat
de pneumatics.

18.9.9.2 Lliurament de pneumatics oficials i marcatge.

En I'horari establert a I'efecte, el competidor o pilot, degudament
acreditats i amb el val dels pneumatics, procediran a la sol-licitud
dels seus pneumatics, muntatge dels mateixos a les llandes (si ho
consideren oportl) i al marcatge amb el nimero del pilot, quedant
els pneumatics, a partir d’aquest moment, dipositats al parc.

Les rodes quedaran sempre en el Parc de Pneumatics on es podran
recollir o lliurar, abans i/o després dels entrenaments oficials
qualificatius, manegues, repesques o curses. Opcionalment també
abans i/o després dels entrenaments oficials no qualificatius i del
Warm Up.

18.9.10 Sistema d’adquisicio dels pneumatics

Quan es passin les verificacions administratives els competidors
rebran un val per adquirir un joc de pneumatics de sec. Aquest val el
lliuraran als oficials del parc tancat de pneumatics per procedir a
muntar els pneumatics.

Els pneumatics de sec no podran reutilitzar-se en proves posteriors.
En el cas que sigui necessaria la utilitzacié de pneumatics de mullat,
els pneumatics a utilitzar, obligatoriament hauran de ser de la marca
i caracteristiques indicades en el Reglament Tecnic.

Els pneumatics de mullat s’hauran de comprar obligatoriament al
distribuidor oficial, el qual portara, als efectes oportuns, un registre
de venda i comprovaci6 que el distribuidor ha venut els pneumatics.
Els pneumatics de mullat si podran reutilitzar-se en proves
posteriors. En tot cas aquests pneumatics han d’introduir-se al parc
tancat de pneumatics segons indica l'art. 18.9.9.1, del Reglament
Esportiu i s’hauran de marcar amb la marca de la cursa
corresponent.

A fi i efecte de controlar els pneumatics adquirits per cada
participant, durant les diferents proves del Campionat, el
subministrador oficial confeccionara i actualitzara una llista amb
aquesta informaci6 durant tota la temporada.

El limit de jocs de pneumatics que un participant o el seu
representant poden adquirir i utilitzar en una prova del Campionat de
Catalunya y amb les condiciones establertes en els Reglaments o
Annexes aplicables son els establerts en larticle 18.9.7 d’aquest

Reglament. i
18.10 NORMATIVA DE DISTRIBUCIO DE
COMBUSTIBLE/CARBURANT OFICIAL - PARC DE

COMBUSTIBLE/CARBURANT.

Aquest article estableix el procediment de distribucié i d’'us de
combustible, que sera d’aplicacié quan s'utilitzi el sistema de Parc de
Combustible Oficial, quan aixi s’indiqui a la reglamentaci6 aplicable.
18.10.1 General. Amb l'objectiu de resoldre qualsevol problema
referent a la qualitat del combustible, la FCA podra establir un
sistema de distribucié mitjangant un parc de Combustible Oficial, que
garanteixi la disponibilitat d’'un combustible de qualitat constant.
18.10.2 En el cas que la FCA instauri el sistema de parc de
combustible oficial, obligatoriament el combustible a utilitzar pels
participants sera el que es distribueixi en el mencionat parc, havent
de seguir en tot moment el procediment establert reglamentariament.
18.10.3 Emmagatzematge. El subministrador o organitzador
disposara del combustible necessari per a la prova, abans de l'inici
de les Verificacions Técniques prévies.

18.10.4 Distribucié del combustible. El combustible oficial de la
prova sera distribuit en bidons i amb la quantitat especifica per cada

categoria en el Parc de Combustible, mitjangant la presentacié del
corresponent Val de Combustible préviament adquirit al
subministrador o organitzador.

18.10.5 Quantitat i Preus. El combustible sera lliurat amb bidons i
els preus vindran especificats, en el seu cas, mitjangant circular.
18.10.6 Procediment de Parc i Us de Combustible.

18.10.6.1 Per a les categories que es determini, segons la
normativa aplicable, hi haura un parc de combustible, en el qual,
cada competidor haura de deixar el diposit marcat amb la categoria i
numero de participant, segons I'hora fixada en el Programa Horari.
El competidor haura de portar al parc tancat el dipdsit buit i totalment
net. Un cop al parc i abans de deixar el diposit, el competidor
'omplira amb el combustible, que consideri oportu, dels bidons que
hi haura a aquest efecte en el parc tancat. Després de cada activitat
i abans de tornar-lo, el competidor omplira el diposit, amb la quantitat
que consideri oportd, per a la propera activitat. Totes les operacions
a realitzar amb el diposit Unica i exclusivament es podran dur a
terme en linterior del parc tancat. El dipdsit es podra retirar a
'acabament de l'Ultima activitat esportiva de la prova, un cop
exhaurits els procediments reglamentaris. Per tant el diposit haura
d’estar en tot moment en el parc tancat i ser muntat al kart en el parc
de sortida i desmuntat en el parc d’arribada per ser introduit al parc
de combustible i aixi successivament.

18.10.6.2 Els competidors hauran d’utilitzar obligatoriament el diposit
i la benzina del parc tancat en els entrenaments oficials no
qualificatius, entrenaments oficials qualificatius, en el seu cas en les
manegues, en el warm-up i en les curses finals.

18.10.6.3 L'oli i percentatge amb el que es fara la barreja sera el
determinat al Reglament Teécnic.

18.10.6.4 No es permet cap tipus de modificaci6 o alteracio del
combustible. Per comprovar la idoneitat del combustible utilitzat per
cada participant, es realitzaran els controls oportuns per part dels
Comissaris Teécnics, segons la normativa establerta en aquest
reglament i altres d’aplicacié

18.10.7 Introduccié d’elements. No esta permesa I'entrada en cap
moment al Parc de Gasolina, de cap producte o substancia
susceptible de ser barrejada amb la gasolina. (per ex. Pots, esprais,
etc.)

18.10.8 Infraccions. Qualsevol infracci6 a la regulacié d’aquest
article 18.10 o a la normativa que el desenvolupa, com a norma
general comportara I'anul-lacié dels temps en entrenaments o la
desqualificacié en la manega o cursa del competidor afectat.

ARTICLE 19. DISCIPLINA GENERAL EN EL PADDOCK

19.1 L’organitzador disposara en el Paddock d’una superficie
suficient per poder realitzar les diferents activitats que es
desenvolupen en torn a cada prova.

19.2 Aquesta zona estara exclusivament destinada pels vehicles i
carpes d’assistencia técnica.

Una vegada instal-lats els vehicles i carpes d’assisténcia, no estara
permesa la sortida de cap vehicle fins la finalitzacié de la prova,
excepte per raons de forca major, aixi enteses pels Comissaris
Esportius.

L’organitzador realitzara una planificacié i designacié d’espais per
cada pilot/competidor.

19.3 Tots els competidors, pilots i membres dels equips estan
obligats a respectar i fer un bon Us de les instal-lacions del circuit,
d’elements del Paddock i del recinte del circuit en general.

Qualsevol competidor/pilot que no respecti aquesta norma sera
responsable dels danys i desperfectes causats i podra ser sancionat
pels Comissaris Esportius o traslladar I'expedient al Comité de
Competicio.

19.4 En cadascun dels circuits es disposara d'un parking
suficientment ampli per cobrir les necessitats dels equips participants
en cada prova.

19.5 Tota persona relacionada d’alguna forma amb qualsevol
competidor inscrit, haura de portar en tot moment els corresponents
passis acreditatius i restar en els llocs autoritzats, respectant en tot
moment les normes esportives que regeixen la prova, sota la
responsabilitat del competidor amb el que esta relacionat.

19.6 Esta prohibit utilitzar aparells que pugui produir flames,
espurnes, (soldadura), en els Parcs d'Assisténcia, Zona de
Reparacio, Paddock, etc. Aquestes tasques, es podran realitzar en
el lloc previst a tal efecte.



19.7 Esta prohibit circular pel paddock amb karts, motos, scooters,
patins i altres vehicles motoritzats o no, excepte autoritzacid
expressa de Direcci6 de Cursa.

19.8 Esta prohibit fumar en estands, Paddock, Pit-Lane, graella de
sortida i a la pista.

19.9 Esta totalment prohibit vessar expressament gasolina, oli o
qualsevol altre producte quimic que no sigui respectués amb el medi
ambient. En cas de vessament accidental d’algun d’aquests
productes és responsabilitat del participant netejar-ho
adequadament. El Col-legi de Comissaris Esportius podra multar als
infractors amb una multa de fins a 300,00 Euros

19.10 Es obligaci6 del participant dipositar les deixalles en el lloc
destinat a les mateixes a cada instal-lacio.

19.11 Si algun organitzador necessita limitar l'accés a les
instal-lacions del circuit a persones i/o vehicles, haura d’'incloure-ho
en l'article 10 del Reglament Particular de la prova (Disposicions
Complementaries).

ARTICLE 20. NORMATIVA GENERAL DE SEGURETAT.

Qualsevol infraccié a les normes d’aquest article, podra comportar
una penalitzacio a criteri dels Comissaris Esportius.

20.1 Seguretat general.

20.1.1 Equipament de seguretat pels pilots.

Els pilots hauran de portar obligatoriament els elements de seguretat
descrits en l'article 3.2 del Reglament Técnic de Karting de la FCA,
durant tot el transcurs de la prova (entrenaments privats, lliures i
oficials, i classificatories i carreres).

20.1.2 L'organitzador haura de tenir a la pista totes les mesures de
seguretat durant tot el transcurs de la prova (entrenaments privats,
lliures i oficials, i classificatories i carreres).

20.1.3 Tota operaci6 de respostatge esta prohibida, excepte quan el
kart en qiiesti6 es trobi parat a la seva carpa o al parc de servei (en
el cas que sigui aplicable).

20.1.4 Cada participant haura de disposar d’un extintor, d’almenys 3
kg en la carpa d’assisténcia i/o lloc de treball en el Paddock. En les
carpes en les que hi hagi més d’'un kart, el numero d’extintors sera el
mateix que els karts ubicats en la mateixa.

La disponibilitat d’aquests extintors és obligatoria per cadascun dels
participants, el seu incompliment sera sancionat a criteri dels
Comissaris Esportius.

20.1.5 Qualsevol pilot que hagi sofert o s’hagi vist involucrat en un
accident o incident, podra ser obligat a passar un reconeixement
medic que determini si el seu estat fisic és adequat per continuar en
la competicio, parcial o totalment, quedant a discrecio del Director de
Cursa, previ informe meédic, si pot reincorporar-se a la mateixa.

20.2 Circuit /Pista.

20.2.1 Unicament els pilots inscrits en la prova i oficials detallats en
el Reglament Particular tindran accés a la pista.

Les representants de la premsa sols tindran accés a la Pista quan
hagin sigut adequadament acreditats per I'Organitzador i hagin sigut
autoritzats a fer-ho, mitjangant I'acreditacié permanent. Aixi mateix,
hauran de respectar qualsevol instruccio de seguretat que rebin dels
Oficials de la prova.

Les acreditacions de premsa seguiran la normativa aplicable
d’acreditacions permanents pels Campionats de Catalunya.

20.2.2 Generals.

20.2.2.1 Esta prohibit circular amb kart fora de la pista en la que es
desenvolupa la prova, excepte en cas de que hi hagi una pista
d’entrenament.

20.2.2.2 La circulacié per la zona d’entrada i la zona de sortida de
Boxes, aixi com per la via de pas, tant durant els entrenaments,
classificatories i carreres s’efectuara amb la maxima precaucié de
seguretat i a velocitat reduida.

20.2.2.3 Esta prohibit al mecanic ajudar al pilot després de creuar la
linia marcada al final de la zona de sortida de boxes. Solament es
podra rebre ajuda en I'area de reparacio.

20.2.2.4 Esta estrictament prohibit als pilots conduir els seus karts
en direccid contraria a la de cursa, excepte que sigui estrictament
necessari per a retirar el kart d’una situacio perillosa.

20.2.2.5 Qualsevol reparacié amb eines esta prohibida fora del area
de reparaci6.

20.2.2.6 Portar eines o recanvis, aixi com reparar amb eines a la
pista esta prohibit.

20.3 Detenci6 d’un kart en la Pista.

20.3.1 El pilot de qualsevol kart incapag de mantenir la velocitat de
cursa i que estigui abandonat la pista, haura d’avisar préviament a la
intenci6 de fer-ho, i ell és responsable de vigilar que aquesta
maniobra no comporti cap perill i que es realitzi el més a prop
possible d’'una zona segura.

20.3.2 Esta prohibit empeényer el kart, excepte si és per situar-lo en
una zona segura.

20.3.3 Si un vehicle (kart) es para o es surt de la pista haura de ser
retirat fora de la mateixa tan rapid com sigui possible, de manera
que no resulti perillés pels altres participants o pel desenvolupament
de la prova.

20.3.4 El pilot podra reempendre la marxa, sempre i quan ho pugui
fer pels seus propis mitjans i sense rebre ajuda externa. Aquesta
reincorporaci6 es fara de forma que no destorbi als altres
participants.

20.3.5 En el cas que no pugui fer-ho i que pugui constituir un perill
pels altres participants, els Oficials de Pista han d’ajudar a retirar-lo
a un lloc segur. En cap cas el conductor podra aprofitar aquesta
ajuda per continuar els entrenaments, la manega o cursa o negar-se
i entorpir aquesta operacié. L'incompliment d’aquest article sera
penalitzat pels Comissaris Esportius, podent arribar fins la
desqualificaci6.

20.3.6 Tot pilot al que se li hagi parat definitivament el kart, haura de
seguir les instruccions dels Comissaris fins I'acabament dels
entrenaments, manegues 0 curses.

20.4 CONDUCCIO ESPORTIVA

20.4.1 El circuit esta definit per les linies blanques pintades als dos
costats de la pista. Els pilots estan autoritzats a utilitzar tota
'amplada maxima de la pista delimitada per aquestes dos linies
blanques. Si les quatre rodes del kart estan fora d’aquestes linies, es
considera que el kart s’ha sortit dels limits de la pista. En aquest cas,
si un pilot obté un benefici o crea un problema de seguretat, podra
ser penalitzat.

Els pilots han d'utilitzar la pista en tot moment. Per evitar qualsevol
dubte, les linies blanques que defineixen els limits de la pista es
considera que formen part de la pista perd no les voreres ni els
bordons.

Si un kart surt de la pista per qualsevol rad, i sense perjudici de la
regulaci6 del present article, el pilot podra reincorporar-se a la cursa,
perd només podra fer-ho quan sigui segur i sense obtenir cap tipus
d’avantatge.

20.4.2 Durant la Cursa, un kart que es troba sobre la pista pot
utilitzar tot I'ample de la mateixa. No obstant, en el moment que
aquest sigui atrapat per un altre kart que esta a punt de doblar-lo, el
pilot ha de permetre avancar al pilot més rapid a la primera ocasio
possible.

Si un pilot que ha estat atrapat, sembla que no ha vist que I'altre pilot
esta intentant avangar-lo, els Comissaris agitaran la bandera blava
per indicar-li que un pilot més rapid esta intentant avancar-lo.
Qualsevol pilot que sembli ignorar deliberadament les banderes
blaves sera objecte d’'un informe que es remetra als Comissaris
Esportius.

20.4.3 Tenint en compte aquestes circumstancies, l'avancament
podra ser realitzat per la dreta o per l'esquerra. La conduccié fora
dels limits abans indicats podran ser sancionats a criteri dels
Comissaris Esportius.

No obstant, la realitzacié6 de maniobres susceptibles de molestar
altres pilots, com més d'un canvi de direccid6 per defensar una
posicid, 'aglomeracié voluntaria de karts dintre dels limits de la pista,
o procedir a qualsevol altre canvi anormal de direccid, estan
estrictament prohibits. Tot pilot que es consideri culpable d’una
d’aquestes infraccions abans esmentades sera objecte d’'un informe
gue es remetra als Comissaris Esportius.

20.4.4 La repeticio de faltes greus, o I'evidéncia d'una falta de domini
o control del vehicle (per exemple, una sortida de pista), sera
comunicat als Comissaris Esportius de la prova i podra comportar la
desqualificaci6 de la Cursa dels pilots implicats.

20.4.5 La realitzacié6 per part d'un participant de conductes
antiesportives durant la prova (entrenaments, classificatories i
curses, incloses les voltes de formacio i desacceleracié), com cops o
empentes respecte altres participants, seran sancionades pels
Comissaris Esportius.

20.4.6 La bandera formada per un triangle negre i un triangle blanc,
acompanyada d’'un pannell amb un numero, sera una adverténcia
pel pilot indicat de que els Comissaris Esportius han rebut un
informe sobre una conducta antiesportiva en pista i que podra ser
sancionat.



20.4.7 Esta prohibit realitzar maniobres de zig-zag per escalfar els
pneumatics durant qualsevol activitat en pista, excepte els casos
indicats pel Director de Prova/Cursa al briefing.

20.4.8 La circulacié d’'un kart innecessariament lenta, erratica o de
forma que pugui ser considerada potencialment perillosa per la resta
de pilots o resta de persones, estara prohibida en qualsevol moment.
Sera d’aplicacié tant si el kart esta circulant en pista, entrada i/o
sortida del Pit Lane.

Como a norma general el considerara rodar innecessariament lent,
circular entre 5 i 10 segons en relacié al temps de volta mitja de la
sessid en qlestio.

20.5. Carenat davanter i Kit de muntatge del carenat

A totes les categories convocades del Campionat de Catalunya de
Karting, I'is del carenat davanter homologat i del kit de fixacié del
carenat davanter homologat (CIK o d’'una AEN) corresponent al
periode 2015-2020, és obligatori.

A partir dels entrenament oficials qualificatius i fins les curses, cada
piloto haura d’accedir al Parc de Sortida — Pre-Graella amb el
carenat davanter desmuntat. El mecanic o el pilot hauran de fixar el
carenat davanter al Parc de Sortida — Pre-Graella sota la supervisio
d’'un Comissari Técnic

Durant les Manegues Classificatories, Repesca — en el seu cas -
Cursa 1 y Cursa 2, solament es permet la instal-laci6 del carenat
davanter a la Zona de Reparacié.

Instal-laci6 del carenat davanter

El carenat davanter (instal-lat mitjangant el kit de muntatge del
carenat) ha d’estar en posicié correcta en tot moment de la prova.
Veure Dibuix Técnic ndm. 2d.

No es mostrara la Bandera negra amb disc taronja al pilot que no
porti el carenat davanter en posicié correcta, excepte que estigui
despenjat i pugui suposar un perill.

Una vegada mostrada la bandera a quadres i els pilots hagin creuat
la linia darribada un o més Jutges de Fets comprovaran la
col-locacié dels carenats davanters dels karts participants, realitzant
el corresponent informe en el cas que el carenat davanter d'un kart
no estigui en la posici6 correcta. Els Comissaris Esportius imposaran
en tot cas, de forma automatica, directa i immediata una penalitzacio
consistent en una perdua de 3 posicions en la Graella de Sortida en
el cas que aquesta infraccié es produeixi durant els entrenaments
oficials qualificatius o una penalitzaci6 en temps de 5 segons al
competidor/pilot del kart implicat quan es tracti de les manegues
classificatories /o curses. Aguestes penalitzacions no seran
apel-lables.

Si es constata / prova que un pilot ha reemplagat i/o reposicionat
intencionadament un carenat davanter que no estava instal-lat
correctament durant la Ultima volta o després d’haver-se mostrat la
bandera a quadres, comportara la desqualificacio de la competicio.
La Zona de Reparacid6 es tancara des del moment en que es
presenti el cartell de “Darrera Volta” o que comenci aquesta darrera
volta.

ARTICLE 21.
COMPETIDORS

INSTRUCCIONS i COMUNICACIONS ALS

21.1 Els Comissaris Esportius poden, a titol excepcional, donar
instruccions als competidors mitjancant comunicats especials
d’acord amb I'establert en el CEL.

Aquestes instruccions hauran de ser distribuides a tots els
competidors i en tot cas publicades en el Tauler Oficial d’Anuncis,
que donara fe de la publicacio.

21.2 Els resultats de les classificacions dels entrenaments oficials
qualificatius i curses, aixi com totes les decisions de la prova que
estimin oportu els Comissaris Esportius seran comunicats al Tauler
Oficial d’Anuncis.

21.3 Qualsevol instruccid, comunicat o decisi6 dels Oficials de la
prova, seran comunicades al tauler oficial d’anuncis i seran
comunicats per escrit al competidor i/o conductors afectats, excepte
el cas previst a continuacio.

En els casos que els Comissaris Esportius decideixin aplicar una
sanci6 directa i de caracter immediat, per infraccions als reglaments,
es comunicara, sempre que sigui possible, durant el
desenvolupament de la competici6 mitjancant un panell, on
s’indicara el nimero del participant i la sancié imposada que sera
expressada en segons.

En tots els casos, a efectes de comunicacio i notificacié, aquestes
sancions figuraran en la classificacié final provisional, que es
publicara al tauler oficial d’anuncis, essent suficient a efectes de

notificacio6 als afectats i interessats.

21.4 Aixi mateix, els Comissaris Esportius podran publicar els
resultats de cada kart verificat i els posaran a disposicié dels altres
competidors. Aquests resultats no comprendran xifres particulars,
tret del que respecta a l'analisi de carburant o quan un kart no
s’ajusti al Reglament Técnic.

21.5 El competidor o el seu representat, han d’estar localitzables
durant tota la duracié de la prova.

21.6 Les instruccions dels oficials als participants seran transmeses
mitjancant les senyals previstes en el CEl, havent de tenir les
banderes unes mesures minimes de 70 x 90 cm i de 90 x 110 cm les
vermelles i de quadres. Els competidors no poden utilitzar senyals
semblants a les utilitzades oficialment, siguin de la manera que
siguin.

Aguestes instruccions hauran de ser respectades sense dilaci6. La
falta de respecte a aquestes senyals podra ser sancionada fins la
desqualificaci6 de la prova, a criteri dels Comissaris Esportius.

21.7 SENYALITZACIO — CODI DE BANDERES.

Sera d’aplicacié el Codi Esportiu Internacional Annex “H” article 4 i
també les especials per a karting:

Banderes d’us exclusiu del Director de Cursa o Adjunt.

- Bandera nacional: Aquesta bandera s’utilitza per donar la sortida
d’una cursa. En el cas d’'una sortida parada o llangada el Director de
Cursa la tindra mirant al terra i en un temps no superior a 10 segons
l'aixecara per sobre del seu cap, senyal de sortida bona. De totes
maneres aquesta bandera s'utilitzara amb  circumstancies
excepcionals com és els cas que el semafor no funcionés.

- Bandera vermella: Aquesta bandera es presenta agitada a la linia
de sortida. Significa la parada immediata dels entrenaments,
manegues o cursa. També tindran aquesta bandera alguns llocs de
control, que la presentaran agitada, sempre que ho ordeni Unica i
exclusivament el Director de Cursa o Adjunt. També s'utilitza
aquesta bandera immobil per tancar I'accés a pista en la linia de Pit
Lane o de Boxes.

- Bandera negra: Aquesta bandera es presenta fixa acompanyada
del nimero del pilot. Significa la parada obligatoria i desqualificacio
dels entrenaments, manega classificatoria o cursa del pilot en
guestié, que haura de dirigir-se immediatament al parc tancat. La
decisi6 de presentar aquesta bandera és Unica i exclusivament dels
Comissaris Esportius.

- Bandera negra i blanca: Aquesta bandera és presenta fixa
acompanyada del numero del pilot, significa I'advertiment per
conducci6 antiesportiva.

- Bandera negra amb disc taronja: Aquesta bandera es presenta
fixa acompanyada del nimero del pilot. Significa, parada obligatoria
a box, a causa de problemes técnics que puguin constituir un perill
per ell mateix i/o pels altres pilots. Un cop arreglats, podra
reincorporar-se a la cursa.

- Bandera de quadres blancs i negres: Aquesta bandera és
presenta agitada, i significa la fi dels entrenaments, manega
classificatoria o cursa.

- Bandera verda i groga (doble diagonal): Aquesta bandera es
presenta fixa. Significa que la sortida ha quedat anul-lada i que es
déna una altra volta de formacié.

- Bandera blava i vermella (doble diagonal): Aquesta bandera es
presenta fixa acompanyada del nimero del pilot. Significa parada
per a un pilot que estigui a punt de ser doblat. Aquesta bandera
solament pot ser utilitzada si el reglament particular de la prova ho
preveu.

Banderes utilitzades en els llocs de control:

- Bandera verda: Aquesta bandera es presenta agitada, i significa
pista lliure. També s’utilitza per obrir I'accés a pista en la linia de Pit
Lane o de Box i llangar els vehicles (karts) en els entrenaments o la
volta de formacio6.

- Bandera groga: Aquesta bandera es presenta agitada. Significa
perill. S’haura de reduir la velocitat i esta prohibit avangar. No
obstant, en alguns casos, el Director de Cursa podra ordenar que
s’ensenyi en més d’'un punt de senyalitzacié precedint a l'incident.
L’avangament no esta permes entre la primera bandera groga i la
bandera verda que haura de ser mostrada després de l'incident.
L’avangament en aquesta situaci6é en entrenaments es sancionara, a
criteri del Comissaris Esportius, des de la pérdua del millor temps,
podent arribar a la classificacié en I'Glitim lloc.

En les classificatories, repesques i curses es sancionara des de 5
segons fins la Classificacié en el darrer lloc.



En els casos dextrema gravetat, aixi entesos pels Comissaris
Esportius, aquests podran imposar I'anul-lacié dels entrenaments, i
la desqualificacio de les semifinals, classificatories, curses, prova.

- Bandera groga amb franges verticals vermelles: Aquesta
bandera es presenta fixa, i significa perill, pista en males condicions.
Es presentara almenys durant quatre voltes o fins que la pista es
normalitzi.

- Bandera blava: Aquesta bandera es presenta agitada. Informa a
un pilot que esta a punt désser doblat i que ha de cedir
'avangament, conservant la seva trajectoria o linia.

- Bandera blanca: Aquesta bandera es presenta agitada. Informa
de la presencia d’un vehicle lent o de servei a la pista.

ARTICLE 22. INCIDENTS, SANCIONS i PENALITZACIONS

Sera d’aplicacié I' Annex “L” Capitol IV - CODI DE CONDUCTA EN
CIRCUIT del CEl.

22.1 Els Comissaris Esportius (d'ofici o a peticié6 del Director de
Cursa i/o Prova) poden infligir tant les penalitzacions previstes en el
present Reglament, aixi com qualsevol altra que disposin, al seu
exclusiu criteri, en virtut del CEI.

22.2 "Incident": significa un fet o una serie de fets que impliquin a un
0 més pilots, o l'accié6 d'un pilot que, des del punt de vista dels
Comissaris Esportius suposi:

- La interrupci6 de la Cursa en aplicacio del present Reglament.

- Constitueixi una violacié dels Reglaments o del CEI

- Avanci la sortida o provoqui una sortida nul-la.

- Empenyi un pilot fora de la Pista.

- Provoqui una col-lisié.

- Colpegi 0 empenyi a un altre participant.

- Impedeixi qualsevol maniobra licita d'avangament a un altre pilot.

- Entorpeixi il-legitimament als altres pilots durant un avangament.

- Canvis de direcci6 perillosos.

- Desobeeixi o faci cas omis de les senyalitzacions mitjangant les
banderes previstes en aquest Reglament, en el CEIl o en els seus
Annexes.

- Desobeeixi o faci cas omis de les instruccions o indicacions dels
oficials o responsables de la prova.

- En general, qualsevol conducta que per accié o omissié atempti
contra I'esperit esportiu que ha de presidir 'esport de I'automobil o
les competicions.

22.3 Els Comissaris Esportius tindran el poder exclusiu de
determinar si s'ha produit un “Incident” i quin pilot(s) esta(n)
implicat(s) en el mateix.

22.4 Els Comissaris Esportius podran infligir les seguents
penalitzacions a qualsevol pilot implicat en un “Incident”:

» Amonestacio.

* Multa en metal-lic.

» Penalitzacié en temps de caracter immediat i d’aplicacié directa
(per afegir al temps invertit)

* Penalitzacié en temps (per afegir al temps invertit)

» Penalitzacié en posicions de la classificacié obtinguda

* Penalitzacié en posicions d’'una graella posterior

* Eliminacio.

+ Desqualificacio

22.5 Les sancions i penalitzacions de caracter immediat i d’aplicacio
directa acordades pels Comissaris Esportius durant el
desenvolupament o a la finalitzacié de la competici6, per infraccions
establertes en els reglaments, seran immediatament executives.
Aquestes sancions podran comportar, com a maxim una penalitzacié
d’anul-laci6 de temps en entrenaments, posicions en una graella
posterior, posicions de la classificacié obtinguda o una penalitzacio
en temps maxima de 10 segons de penalitzaci6 en manegues i
finals.

Aquestes penalitzacions de caracter immediat, no seran susceptibles
d’apel-lacié d’acord a l'article 12.2.4 del Codi Esportiu Internacional.
En els casos que sigui possible, el procediment d’apel-lacié es regira
pel CEl i la normativa aplicable de la FCA.

22.6 Aixi mateix els Comissaris Esportius podran portar davant el
Comite de Disciplina de la FCA a qualsevol llicenciat que ells
consideren implicat en un “Incident”.

22.7 Cap decisio presa o penalitzacié imposada reduira l'efecte de
les previsions del Codi Esportiu Internacional.

22.8 El Comité de Competici6 i Disciplina de la FCA, a més del
Col-legi de Comissaris Esportius, podra intervenir en casos que
algun llicenciat realitzi una conducta antirreglamentaria o acte
antiesportiu que perjudiqui la dignitat, el desenvolupament,

'organitzaci6 o la seguretat de la prova o del Campionat de
Catalunya (Estatuts FCA).

22.9 Un pilot involucrat en un incident, no podra abandonar el recinte
del circuit sense permis dels Comissaris Esportius.

ARTICLE 23. DESENVOLUPAMENT DE LA PROVA

Els organitzadors, sén en tot moment, els responsables del
desenvolupament de la prova.

Una prova dels Campionats, Copes, Trofeus i Challenges de
Catalunya constara d'unes Verificacions Administratives i Técniques,
d’'uns entrenaments lliures, uns entrenaments oficials no qualificatius
i qualificatius, classificatories (en el seu cas) i de repesca (en el seu
cas) i dues curses finals. El desenvolupament de la prova quedara
fixat en el Programa Horari de cada prova.

ARTICLE 24. VERIFICACIONS

24.1 Amb caracter general i sempre que no contradigui la normativa
aplicable en aquesta especialitat, sera d’aplicacio I'establert en les
Prescripcions Comunes pels Campionats, Copes i Trofeus de
Catalunya, a més a més de la normativa establerta en aquest
Reglament.

24.2 Cap kart podra participar en una prova fins que no hagi sigut
autoritzat pels Comissaris Esportius a la vista dels resultats de les
verificacions administratives i técniques previes a la prova i/o
liurament del Passaport Técnic, a excepcio dels casos deguts a
causes de forgca major, aixi enteses pels Comissaris Esportius i
sempre que el participant hagi pogut justificar plenament I'existéncia
de dita causa i sempre que hagi avisat abans del tancament de les
verificacions administratives.

24.3 Es competidors hauran de passar les verificacions
administratives i técniques el dia, hora i en el lloc establerts en el
Programa horari de la prova, respectant els mateixos. Els
competidors que no respectin els limits de temps establerts per les
verificacions seran sancionats.

24.4 Els Comissaris Esportius d’'una prova podran:

a) Fer verificar les condicions de conformitat d'un kart o d'un
competidor abans, durant i després dels entrenaments i/o la cursa.
b) Exigir que un kart sigui desmuntat durant les verificacions
tecniques per assegurar-se que estan completament respectades les
condicions d’admissio i conformitat.

c) Sol-licitar al Competidor que proporcioni la peca que ells puguin
creure necessaria.

d) No autoritzar la sortida de qualsevol kart per mesures de
seguretat.

24.5 El Director de Cursa o el Responsable Méedic poden demanar a
un conductor sotmetre’s a un reconeixement médic en qualsevol
moment de la prova.

ARTICLE 25. VERIFICACIONS ADMINISTRATIVES

25.1 Durant les verificacions administratives, sera obligatori la
presentacio, per part del Competidor, de la seglient documentacio:

- Llicencia de Competidor.

- Llicéncia de pilot i DNI original del mateix.

- Llicencia d’Assistencia i / o mecanic i DNI.

- Nimero de Transponder

25.2 L'Organitzador li lliurara a cada Competidor, en el moment de
realitzar les verificacions administratives tots els documents relatius
a la prova tals com: Reglament, horaris, nimeros, publicitat, llistes
d’inscrits, passaport técnic, passis i tota altra documentacié que es
consideri important pel competidor. A més es lliurara un passi al
Representant del Competidor que tingui inscrits dos 6 mes pilots en
una mateixa categoria, o quatre o mes pilots en totes les categories
convocades.

ARTICLE 26. VERIFICACIONS TECNIQUES

26.1 Tots els participants hauran de sotmetre’s a les verificacions
técniques requerides durant la celebraci6 de la prova. Per aix0
hauran de tenir les eines necessaries i el seu personal qualificat per
realitzar qualsevol desmuntatge que se li demani. En el seu defecte,
el Delegat Tecnic de la FCA decidira el sistema a seguir per que es
realitzi la verificaci6 en questio. En aquest cas, les despeses
ocasionades seran a carrec del competidor afectat.



Si un vehicle (kart), després d’haver estat verificat i donat com
conforme pels Comissaris Téecnics, és desmuntat, modificat o reparat
d’alguna manera que pugui afectar-ne la seguretat, posi en dubte la
seva conformitat o que hagi estat implicat en un accident, s’ha de
presentar novament als Comissaris Técnics per que li donin la seva
conformitat.

El Director de Cursa pot demanar a qualsevol vehicle (kart) implicat
en un accident que sigui aturat i verificat.

26.2 Verificacions previes.

Es realitzaran abans de la manega d’entrenaments oficials
qualificatius i d’acord al que estableix 'article 11 de les Prescripcions
Comunes dels Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya per
enguany.

Seran efectuades pels oficials designats, sent aquestos els
responsables de les operacions que es realitzin en el Parc Tancat de
verificacions i sent els Unics autoritzats per donar instruccions als
competidors.

Sera obligatori presentar:

- Fitxa d’homologacio del xassis, motor/s i de qualsevol altre material
homologat. (Veure article 2.3.2 del Reglament Técnic de Karting).

- Equipament del pilot (casc, granota, etc.)

Presentar a les verificacions material diferent al declarat inicialment
podra ser sancionat pels Comissaris Esportius.

26.2.1 El competidor de cada vehicle (kart) rebra, durant les
verificacions administratives un “passaport técnic”, que tindra que
complimentar en la seva totalitat i lliurar-lo en el moment de les
verificacions tecniques. No s’admetra cap “passaport” incomplet.
26.2.2 Tan la publicitat obligatoria com els nimeros de competicio
hauran d’estar col-locats en el seu lloc.

26.2.3 Marcatge — Precintatge. Durant les verificacions tecniques
prévies, es podran dur a terme per part dels Comissaris Técnics,
precintatges o marcatges del o dels motors, la identificacié dels
xassis i pneumatics, que hauran de coincidir amb els indicats pel
competidor per ser utilitzats durant la prova. Els numeros dels
precintes, si els haguessin posat, quedaran anotats en el Passaport
Tecnic, que sera signat pel competidor. Aquests precintes, hauran
de romandre intactes durant tota la prova.

26.2.4 En cas que per accident o manipulacié involuntaria es veiés
afectat algun dels precintes o marca, el competidor es dirigira
immediatament a un Comissari Técnic, que a la vista del trencament,
decidira si el trencament ha sigut involuntari o no, procedint en el
primer cas a substituir-lo i a notificar-ho als Comissaris Esportius en
el segon, que podrien arribar a prendre la decisié d’excloure’l de la
prova.

26.2.5 Els Comissaris Técnics podran controlar I'estat dels precintes,
abans i després dels entrenaments, manegues i curses. A la vista
d’'un precinte trencat, els Comissaris Técnics redactaran un informe
pels Comissaris Esportius, que procediran de la segient forma:

a) Si 'anomalia és detectada abans d’iniciar-se els entrenaments
oficials qualificatius o qualsevol de les curses, es penalitzara amb la
no autoritzacié a prendre la sortida de I'equip en els entrenaments o
la cursa.

b) Si 'anomalia és detectada després d'iniciar-se els entrenaments
oficials qualificatius es penalitzara amb la pérdua de tots els temps
aconseguits i si es detecta després d'iniciar-se les curses, es
penalitzara amb la desqualificacié de la cursa corresponent.

En tots els casos, els Comissaris Técnics seran considerats com
Jutges de Fets.

26.2.6 El competidor és I'Unic i exclusiu responsable de tots els
precintes, marques d’identificacid, etc. Es recomana al competidor
que verifiqui si els precintes estan intactes abans i després de la
sortida a pista i en el cas dalguna irregularitat ho comuniqui
immediatament al Comissari Técnic.

26.2.7 En el cas de portar precintes, esta totalment prohibit afegir-hi
qualsevol altre material apart del filferro o fil i precintes oficials
(silicona, cinta adhesiva, etc..)

26.2.8 Un conductor podra canviar el seu material identificat en les
verificacions (llevat dels pneumatics) abans dels entrenaments
oficials qualificatius. El material canviat haura d’ésser de la mateixa
marca (xassis, motor) que I'especificat al substituit i haura de passar
la corresponent verificacid técnica i corresponent modificacié del
Passaport Téecnic.

El canvi de material entre conductors esta totalment prohibit i els
afectats seran exclosos de la prova.

26.3 VERIFICACIONS FINALS

26.3.1 Les verificacions técniques finals d'entrenaments, manegues
ilo curses, hauran de realitzar-se en preséncia del competidor del

kart a verificar o del seu representant (mecanic o altra persona
designada). En cas dabsencia del competidor o del seu
representant durant l'acte de verificaci6 degudament notificat i
anunciat, no podra formular-se cap protesta referida a l'acte de
verificacié. Aixi mateix es podra recérrer a un mecanic, designat pel
competidor o representant, per les tasques de desmuntatge si els
Comissaris ho consideren oportu.

Els Comissaris Técnics obligatoriament verificaran a l'acabar els
entrenaments oficials qualificatius, les manegues, les classificatories,
les repesques i les finals el pes minim i 'ample de vies de tots els
participants que hagin pres part en l'activitat. En casos de forca
major, els Comissaris Esportius podran concedir les excepcions que
considerin oportunes.

A més, els Comissaris Esportius ordenaran obligatoriament la
verificacio final en els entrenaments oficials qualificatius, manegues,
classificatories, repesques i finals dels tres primers karts classificats i
com a minim, un més d’aleatori, indicant expressament els elements
a verificar.

Els Comissaris Tecnics (per delegacio dels Comissaris Esportius)
podran retenir una o més peces d'un kart, a fi de controlar-les
detingudament. Aquestes peces seran degudament marcades o
precintades en presencia del competidor o representant, els qui
rebran una copia de I'acta de precintatge amb una descripcié de les
marques o nimero dels precintes.

26.3.2 Aspectes particulars de les verificacions.

A. Competicions independents dins d’una mateixa prova. En el
cas que el Reglament Particular de la prova establis dos
Entrenaments, dues Manegues i/o dues Carreres en una mateixa
prova —competicions independents (és a dir que del resultat d’'una
competicid no se’n deriva la graella de sortida de la seglent o
segients competicions)-, i un competidor fos objecte d'una
reclamacié o proposat per una verificacié d'ofici en finalitzar la
primera sessio d'entrenaments, o de la primera manega o la primera
cursa, es precintara I'element objecte de verificacioé —si es necessari
per questions de desenvolupament de la prova-, reenviant la
inspeccid i comprovacié material a la finalitzacio de la segona sessio
de entrenaments, o de la segona manega, o de la segona cursa. En
aquest cas, el competidor accepta expressament que l'eventual
sanci6 de la classificacié de la primera sessié d'entrenaments, o de
la primera manega, o de la primera cursa comporta també la mateixa
sanci6 en la segona sessi6 d'entrenaments o en la segona manega
0 en la segona cursa, excepte que la(es) pega(es) motiu de la sancié
hagi estat canviada després de la primera sessi6é d'entrenaments o
de la primera manega o de la primera cursa. En aquest cas, haura
d'haver-ho notificat als Comissaris Técnics abans d'efectuar la
substituci6.

B. Competicions dependents dins d’'una mateixa prova. En el
cas que el Reglament Particular de la prova establis un o més
entrenaments, una 0 Més manegues /0 una 0 més curses en una
mateixa prova —competicions dependents (és a dir que del resultat
d’'una competicié se’n deriva la graella de sortida de la segient o
segients competicions)- i un competidor fos objecte d'una
reclamacio o proposat per una verificacié d'ofici en finalitzar la sessio
d'entrenaments, o de la primera manega o la primera cursa, es
precintara I'element objecte de verificacié —si es necessari per
glestions de desenvolupament de la prova-, reenviant la inspeccio i
comprovaci6 material a la finalitzaci6 de la segona sessio
d’entrenaments, o de la segona manega, o de la segona cursa. Un
cop verificat I'element precintat, el competidor accepta expressament
gue la sancié aplicada —en el seu cas- en la primera sessio
d'entrenaments, o en la primera manega, o en la primera cursa
comportara també la mateixa sancié en totes les classificacions de
les competicions posteriors de la mateixa prova.

Si es realitzessin més de dos entrenaments, manegues o curses en
els punts A o B anteriors s'aplicara el mateix criteri que el citat
anteriorment, havent de tenir en compte en tot cas el moment en qué
es realitza la verificacio.

26.3.3 Tota irregularitat técnica detectada en les verificacions finals
podra comportar la desqualificacié de la cursa del pilot infractor. En
el cas que un pilot hagi estat sancionat dos cops o més, durant la
mateixa temporada, per irregularitats técniques, els Comissaris
Esportius remetran un informe amb els expedients del sancionat al
Comite de Competicié i disciplina de la FCA per si els fets poden ser
motiu d’'una sancioé superior.

26.3.4 Tot pilot, mentres no abandoni el Pit-Lane, podra ser verificat
d’ofici, per qualsevol Comissari Técnic.



26.3.5 Es responsabilitat del competidor la conformitat dels seus
vehicles en el decurs de tota la prova o amb els reglaments técnics i
sotmetre’s a les verificacions dels Comissaris Técnics o les que
hagin ordenat el Col-legi de Comissaris Esportius, Director de Cursa
o FCA.

26.3.6 Com a norma general, les infraccions de caracter técnic
comeses en els Entrenaments podran ser sancionades fins
I'anul-laci6 dels temps aconseguits depenent de la gravetat dels fets.
Les infraccions técniques comeses en les classificatories, repesques
0 curses podran comportar la desqualificacié de la classificatoria,
repesca o cursa corresponent podent arribar a la desqualificaci6é de
la prova.

ARTICLE 27. BRIEFING

27.1 L'organitzador haura de preveure un briefing que es realitzara
després de les verificacions i abans dels entrenaments oficials. Es
recomana donar el text del mateix per escrit. Durant el mateix, el
Director de Cursa i/o Prova recordaran als pilots i competidors el
punts especifics i qualsevol precisié d'interpretacié del Reglament
Particular de la prova.

27.2 L’hora del Briefing ha de figurar en el programa horari de la
prova.

27.3 Es obligatoria I'assisténcia de tots els competidors i pilots
participants, pel que a I'entrada del mateix es col-locara un control
d’assisténcia mitjangant signatura.

Els competidors sén responsables de I'assisténcia o no dels seus
pilots al Briefing. Els Comissaris Esportius convocaran al competidor
i/o pilot que no hagi signat el document d’assisténcia per explicar-li
els detalls del Briefing. En cas de no assistéencia comportara les
sancions previstes a I'Annex 1. Les multes hauran de fer-se
efectives d’acord amb el Codi Esportiu Internacional.

ARTICLE 28. ENTRENAMENTS PRIVATS

28.1 Els entrenaments privats venen definits en l'article 9.3 i 16 de
’Annex H del CEl, i estan realitzats en base a un contracte entre el
Circuit i el que lloga la pista (Competidor / Pilot).

28.2 No estan autoritzats, en el circuit que s'hagi de desenvolupar
una prova dels Campionats, Copes, trofeus i/lo Challenges de
Catalunya de Karting, els entrenaments privats pels participants
inscrits en la mencionada prova, des del dilluns fins al divendres
(inclos) de la setmana de la prova, per tant només podran entrenar a
partir del dissabte en I'horari establert per I'organitzador.

28.3 L'entrada dels Competidors inscrits a la prova al recinte del
circuit, podra realitzar-se a partir de les 09:00h del divendres. Queda
a criteri de cada organitzador el fixar els horaris exactes de I'hora
entrada al recinte.

28.4 L'organitzador haura d'informar a la FCA dels incompliments al
present article.

28.5 Els participants que no respectin les normes d'aquest
article seran objecte de I'obertura d’un expedient per part de Comite
de Competicio i Disciplina de I'FCA.

28.6 En el cas de que els entrenaments previs a la prova fossin
declarats col-lectius, aquests estaran sota la responsabilitat de
l'organitzador, i per tant, els pilots respectaran les normes
establertes pel mateix.

Durant els entrenaments col-lectius, com mesura de seguretat, els
pilots no podran rebre cap assisténcia fora de les zones de reparacio
i no esta permesa I'entrada de mecanics a la pista, tret que els
entrenaments hagin sigut aturats i sota les indicacions del personal
de pista.

Els horaris dels entrenaments privats seran establerts per
I'organitzador i no figuraran en el programa horari de la prova. En el
cas que per qualsevol rad, els entrenaments privats hagin de ser
aturats, els temps perduts no podran ser recuperats i la finalitzacio
sera I'establerta en I'horari.

ARTICLE 29. PROCEDIMENT DE PARC DE SORTIDA PER
WARM-UP, ~ ENTRENAMENTS OFICIALS, MANEGUES
CLASSIFICATORIES SEMIFINALS, REPESQUES i CURSES.

29.1 Entrenaments lliures i Warm-Up.

Pels entrenaments lliures i Warm-Up, els pilots accediran a la pista
de la forma segient:

a) Si el circuit disposa d’entrada i sortida de pista independents, els
pilots accediran a la mateixa pels accessos previstos.

b) Si el circuit no disposa d’entrada o sortida de pista independents,
els pilots accediran a través del Parc de Sortida com via de pas a la
mateixa.

Control de porta:

Unicament el pilot i el seu mecanic, acreditats, tindran accés al Parc
de Sortida en els horaris previstos per les seves manegues.

Els Parcs de pneumatics i gasolina romandran tancats.

29.2 Entrenaments Oficials (no qualificatius i qualificatius):

Els pilots i els seus karts es dirigiran al Parc de Sortida seguint el
seguent procediment:

30 minuts abans de la sortida, s’obrira el Parc de Sortida pel
muntatge de pneumatics i gasolina.

Control de porta:

Unicament el pilot i el seu mecanic, acreditats, tindran accés al Parc
de Sortida en els horaris previstos per les seves manegues.

En aquest Parc sols esta autoritzada I'entrada del kart, el carro porta
kart i les eines manuals necessaries per la reparacié del kart. No
estant autoritzada I'entrada de liquids o altres productes similars.
Procediment de lliurament de pneumatics i gasolina (si és el cas)

El pilot 0 mecanic acreditats podran sol-licitar els seus pneumatics i
gasolina per procedir al seu muntatge.

10 minuts abans de I'horari previst pels Entrenaments, s’obrira
I'accés a la zona de sortida.

Normes de Seguretat:

29.2.1 Sota cap concepte es podran engegar els motors en l'interior
del Parc de Sortida, ni realitzar cap manipulacié o operacié que
pugui provocar un perill pels demés participants (ex: produir
guspires, etc..).

29.2.2 Esta prohibida qualsevol maniobra per escalfar, pelar o polir
els pneumatics, especialment en la pre-graella i graella de sortida.
29.3 Classificatories, repesques i Curses.

29.3.1 Els pilots i els seus karts es dirigiran al Parc de Sortida
seguint el segiient procediment:

30 minuts abans de la sortida, s’obrira el Parc de sortida pel
muntatge de pneumatics i gasolina.

Control de porta:

Unicament el pilot i el seu mecanic, acreditats, tindran accés al Parc
de Sortida en els horaris previstos per les seves manegues.

En aquest Parc sols esta autoritzada I'entrada del kart, el carro
porta-kart i les eines manuals necessaries per la reparacio del kart,
no esta autoritzada I'entrada de liquids o altres productes similars.
Procediment de lliurament de pneumatics i gasolina (si és el cas)

El pilot o mecanic acreditats podran sol-licitar els seus pneumatics i
gasolina per procedir al seu muntatge.

Normes de Seguretat:

Sota cap concepte es podran engegar els motors en linterior del
Parc de Sortida, ni realitzar cap manipulacié o operacié que pugui
provocar un perill pels demés participants (ex: produir guspires, etc..)
15 minuts abans de la sortida es comencara a formar la pre-graella i
els pilots estaran a disposicio del Director de Cursa.

Arrencada dels motors preventiu.

A discrecio del Director de Cursa, es podra realitzar una engegada
dels motors preparatori per la sortida.

Situats correctament en la pre-graella i amb els karts, degudament
subjectes en els carros, es podra procedir a engegar els motors
durant un minut. Aquest moment sera determinat pel Director de
Cursa, adjunt o Cap de Pre-graella.

L’accés a la pre-graella i al Parc de Sortida, quedara tancat 5 minuts
abans de 'hora marcada per a cada manega o cursa.

29.3.2 Qualsevol vehicle (kart) que no estigui en la seva posici6 a la
graella no sera autoritzat a prendre la sortida, amb I'excepcié de
circumstancies excepcionals, a criteri dels Comissaris Esportius.
29.3.3 Qualsevol competidor que no pugui prendre la sortida per la
rad que sigui (0 que tingui bones raons per creure que el seu vehicle
(kart) no estara preparat per prendre la sortida) ha d'informar amb la
maxima antelacié possible al cap del Parc de Sortida que a la
vegada informara al Director de Cursa o Prova.

29.3.4 Esta prohibida qualsevol maniobra per escalfar, pelar o polir
els pneumatics, especialment en la pre-graella i graella de sortida.

ARTICLE 30. ENTRENAMENTS OFICIALS NO QUALIFICATIUS |
WARM UP.

30.1 Els Organitzadors programaran durant la celebraci6 de la prova
una série d’entrenaments oficials no qualificatius i un —0 més- warm
up de 10 minuts, com a minim, per categoria. Els pilots podran ser
dividits, segons el niumero de participants en diferents séries.



Els entrenaments oficials no qualificatius seran obligatoris (pels
organitzadors) el dia de la cursa i previes als entrenaments oficials
qualificatius. Hauran de figurar obligatoriament en el Reglament
Particular de la prova.

Els warm up seran obligatoris (pels organitzadors) el dia de la cursa i
seran previs a les curses, excepte si abans de les curses, esta
prevista la realitzacié d’entrenaments oficials. En el seu cas, hauran
de figurar obligatoriament en el Reglament Particular de la prova.
30.2 Estaran reservats als pilots oficialment inscrits en la prova i que
hagin passat les verificacions administratives, no sent obligatori
realitzar-los.

30.3 Les infraccions comeses per un pilot o un competidor durant els
entrenaments oficials no qualificatius, seran penalitzades a criteri
dels Comissaris Esportius. Aquestes penalitzacions es diferiran a la
classificacié dels entrenaments oficials qualificatius, mitjancant la
cancel-laci6 dels temps que els Comissaris Esportius considerin
oportuns.

Les infraccions comeses per un pilot o un competidor durant els
warm up, seran penalitzades a criteri dels Comissaris Esportius.
Aquestes penalitzacions es diferiran a la graella de sortida de la
cursa 1, mitjangant la pérdua de les posicions que els Comissaris
Esportius considerin oportuns.

30.4 La utilitzaci6 dels transponders és obligatori des del
comengament d’aquests entrenaments oficials no qualificatius.

30.5 Quan fos necessari interrompre els entrenaments oficials no
qualificatius o warm up a causa d’'una obstruccié de la pista per
causa d'un accident o per les condicions meteorologiques o per
altres raons que fessin impossible la seva continuacio, el Director de
Cursa ordenara que una bandera vermella sigui ensenyada en tots
els controls i en la linia de sortida.

Aquesta decisio pot ser presa tunicament pel Director de Cursa i/o de
Prova.

Els temps perduts no podran ser recuperats i la finalitzaci6 sera
I'establerta en I'horari.

30.6 Si un Organitzador desitia modificar algun dels apartats
anteriors caldra I'autoritzacié de la FCA

ARTICLE 31. ENTRENAMENTS OFICIALS QUALIFICATIUS

31.1 Definici6.

31.1.1 Sessi6 obligatoria per tots els pilots i karts que desitgin
prendre part en la prova, i hagin estat autoritzats a prendre part en la
prova. Els pilots autoritzats a participar en els entrenaments oficials
qualificatius, tindran dret a una sessi6 maxima de 10 minuts i en
cada série podran participar un maxim de 34 pilots.

31.1.2 Un kart solament pot ser classificat pel pilot inscrit en ell.

31.2 Composici6 i Desenvolupament.

31.2.1 Els pilots que hagin superat les verificacions seran dividits en
series quan superin els 34 vehicles mitjangant un sorteig en
preséncia d’'un Comissari Esportiu o pel sistema parell/imparell. Com
a norma general, les diferents series que poguessin haver-hi, seran
publicades a continuacié de la Decisié d’Autoritzats.

31.2.2 Durant cada sessid, els pilots prendran la sortida quan ho
creguin oport. El sols fet de creuar la linia de sortida de la Zona de
Boxes es considerara com que el pilot ha pres la sortida.

31.2.3 Tot pilot que una vegada presa la sortida es pari, per
qualsevol rad, en I'Area de reparaci6 o Parc d'Arribada, es
considerara que ja ha acabat els seus entrenaments i no li sera
permeés reincorporar-se als mateixos.

31.2.4 Els mecanics o empenyedors no estan autoritzats a ajudar als
pilots una vegada hagin creuat la linia de sortida de boxes.

31.3 Classificacio dels entrenaments oficials qualificatius.
31.3.1 La classificaci6 dels entrenaments oficials qualificatius
s’establira de la seglient forma, depenent dels casos.

a) Si sols es disputa una (1) série:

La Classificaci6 es realitzara amb el millor temps de cada pilot

b) Si es realitzen dues (2) séries:

Cas A: Si el millor temps de la série més lenta, és menor al 101%
que el millor temps de la série més rapida, la classificacio es
realitzara pel millor temps de cada pilot.

Cas B: Si el millor temps de la série més lenta, és major al 101%
que el millor temps de la série més rapida, la classificacid es
realitzara seguint el segient criteri:

1r Classificat: 1r de la série més rapida

2n Classificat: 1r de la série més lenta

3r Classificat: 2n de la série més rapida

4t Classificat: 2n de la série més lenta

i aixi successivament.

c) Si es realitzen 3 series:

Cas A: Si el millor temps de la série més lenta, és menor al 101%
que el millor temps de la serie més rapida, la classificacio es
realitzara pel millor temps de cada pilot.

Cas B: Si el millor temps de la série més lenta, és major al 101%
que el millor temps de la serie més rapida, la classificacio es
realitzara seguint el seguient criteri:

1r Classificat: 1r de la série més rapida

2n Classificat: 1r de la 2a série més rapida

3r Classificat: 1r de la serie més lenta

4rt Classificat: 2n de la serie més rapida

5é Classificat: 2n de la 2a série més rapida

6e Classificat: 2n de la série més lenta

i aixi successivament.

31.3.2 En cas d’empat en els temps, es desempatara d’acord al
segon millor temps aconseguit i aixi successivament.

31.3.3 Si un pilot no pogués realitzar una volta cronometrada sera
classificat al final de la seva série. Si hi ha diversos pilots en aquesta
situacio, les seves posicions es decidiran per sorteig.
31.4 INTERRUPCIO DELS ENTRENAMENTS
QUALIFICATIUS.

31.4.1 La decisi6 de parar els entrenaments, correspon al Director
de Cursa (en cas d’abseéncia, el seu adjunt) o al Director de Prova.
31.4.2 El Director de Cursa o el Director de Prova podran parar els
entrenaments el temps i les vegades que creguin necessari per tal
de netejar la pista i retirar els vehicles (karts) de la mateixa.

31.4.3 Si per motiu d’'un accident, de seguretat, de que les
condicions atmosferiques facin impracticable la pista a gran velocitat,
o que els vehicles de serveis es trobin a la mateixa, s’hagués de
parar la sessi6 o manega, el Director de Cursa presentara la
bandera vermella a la linia de sortida i simultaniament a tots els llocs
de control presentaran bandera vermella.

31.4.4 Quan el senyal d’interrupcié sigui donat, tots els vehicles
(karts) reduiran immediatament la velocitat i retornaran lentament a
la linia de sortida, a la zona de pit o al Parc d’Assisténcia d’Arribada,
seguint totalment les indicacions dels comissaris de pista, estan
preparats per aturar-se en el cas que aixi ho indiquessin els
comissaris. Els karts que hi hagi a la pista seran dipositats en el Parc
d’Assistencia, on esperaran ordres del Director de Cursa.

31.5 Represa dels Entrenaments Oficials Qualificatius.

31.5.1 Tret d’'una impossibilitat manifesta, aquests entrenaments
seran reapresos al menys per complir els temps minims
d’entrenaments oficials qualificatius.

31.5.2 En el cas que una o diverses series siguin interrompudes, no
s’admetra cap reclamacié relativa als possibles efectes sobre els
resultats de la qualificacié dels conductors, i es donaran per bons els
temps realitzats.

31.6 Si per causes de forca major no poden disputar-se els
entrenaments oficials gqualificatius, la graella de sortida de la cursa 1
es confeccionara d’acord als temps dels entrenaments oficials no
qualificatius. Els pilots sense temps es posaran al final de la graella, i
en cas d’haver-hi més d’'un l'ordre sera determinat pels Comissaris
Esportius.

OFICIALS

ARTICLE 32. GRAELLA DE SORTIDA.

Al final dels entrenaments oficials qualificatius, es publicara la llista
de pilots classificats i també les graelles de sortida.

Unicament a aquests pilots els serd permesa la sortida en les
manegues classificatories i/o curses.

32.1 Formacio de les graelles de Sortida.

La graella de les manegues classificatories o de les finals —en cas de
no haver-hi manegues classificatories- es formara en funcié dels
resultats dels entrenaments oficials qualificatius. En el cas de
disputar-se manegues classificatories i segons el nimero de pilots,
s’utilitzara un dels sistemes especificats en I'article 35.

En cas de disputar-se, la graella de la manega de repesca es
formara en funci6 dels resultats de les manegues classificatories.

En cas de disputar-se manegues classificatories, la graella de la
cursa 1 es formara en funcid del resultat de les manegues
classificatories i del resultat de la manega de repesca.

En cas de no disputar-se manegues classificatories, la graella de la
cursa 1 es formara dacord a la classificaci6 de la sessio
d’entrenaments oficials qualificatius.

La graella de la cursa 2 es formara en funci6 de la classificacio
provisional publicada pel Director de Cursa immediatament després



de finalitzar la cursa 1, segons la normativa aplicable, o d’acord amb
la classificacio de la sessié d’entrenaments oficials qualificatius, en
el cas que es disputi una segona sessi6 d’entrenaments durant la
prova.

Si des de la publicacié d’aquesta classificacio provisional fins I'hora
establerta per la publicacié de la graella de la cursa 2 els Comissaris
Esportius imposessin penalitzacions, aquestes modificaran la
classificacié provisional que serveix de base per confeccionar la
graella i es confeccionaria segons aquestes modificacions.

32.2 El pilot que obtingui la Pole Position de cada graella podra
elegir el costat (dret o esquerra), sempre i quan informi al Director de
Cursa o Director de Prova tan aviat com arribi al Parc de Sortida.
Aquesta eleccid sols modificara la primera linia de la graella,
excloent als demés. De no donar-se aquest cas, el pilot Pole
Position sortira del lloc especificat en el Reglament Particular de la
prova.

32.3 La graella de sortida definitiva es publicara el dia de la cursa,
com a minim, 1 hora abans de I'hora oficial de sortida de la manega
classificatoria o cursa. En el cas que es celebrin 2 curses el mateix
dia, la publicacié de la graella de la segona cursa sera, com a minim,
30 minuts abans de I'hora oficial de sortida de la segona cursa.

Si es retiren un o més pilots abans de la publicacio de la graella, els
seus llocs seran completats pels pilots posteriors en la graella, o en
el cas de ser el darrer o darrers els que és retiressin, podran ser
admesos pilots reserva, en el cas que n’hi hagi.

Després de la publicacié de la graella cap canvi podra introduir-se.
Tot participant que es retiri de la prova sense notificar préeviament la
seva decisio de fer-ho al Director de Cursa, podra ser sancionat.

ARTICLE 33. PROCEDIMENT DE SORTIDA

33.1 Disposicions Generals.

33.1.1 Durant la formaci6 de les pre-graelles, els pilots es
col-locaran en la posicié exacta que han d’ocupar en el moment de
la sortida. Aquest lloc haura de ser mantingut durant tot el
procediment de sortida.

33.1.2 Una vegada formada la pre-graella, els pilots estaran sota les
ordres del Director de Cursa i seguiran les seves instruccions.

33.1.3 La linia de meta determina l'inici i final d’'una volta complerta
al circuit i per tant també linici i final d’'una manega o cursa.

33.1.4 Una vegada presa la sortida de la volta de formacio, els pilots
no podran rebre ajuda externa.

33.1.5 Qualsevol pilot que no s’hagi situat a les ordres del Director
de Cursa o director de Prova i amb els seu kart en marxa, li sera
permés sortir del Parc de Sortida Unicament quan ho autoritzi el
Director de Cursa, Director de Prova o I'Oficial de Parc de sortida.
33.2 Seqliencia del Procediment de Sortida.

Aquest procediment sera d’aplicacié en totes les categories.

La volta de formaci6 vindra precedida de la segiient senyalitzacio:

- 15 minuts abans de la sortida, s’obrira el Parc de Sortida per la
formacié de la pre-graella.

- Panell de 10 minuts amb senyal sonora.

- Panell de 5 minuts amb senyal sonora, es tanca I'accés al Parc de
Sortida.

- Panell de 3 minuts amb senyal sonora, els karts hauran d’estar
situats en el seu lloc de la graella, llestos per prendre la sortida i amb
els pneumatics definitius muntats. Tot kart que no estigui en
aquestes condicions sera retirat de la graella i situat al final de la
mateixa.

Totes les persones han d’abandonar la graella, excepte mecanics i
oficials de la prova.

- Panell de 1 minut amb senyal sonora. Finalitza el termini per
realitzar qualsevol operacié d’ajuda mecanica exterior en els karts i
els mecanics estan llestos per engegar els motors.

- Panell de 30 segons amb senyal sonora.

- Panell d’engegar motors amb senyal sonora, els pilots engegaran
els motors i quedaran a I'ordre del Director de Cursa. En cas que un
pilot no pogués engegar el motor ho haura d’indicar als Comissaris.

- Bandera verda. Els pilots han d'iniciar la volta de formacié. En el
cas que un pilot no pugui iniciar la volta de formacid, una vegada tots
els pilots hagin sortit de la zona de la pre-graelles, dirigira el seu kart
al Parc de Sortida, en el que podra rebre assisténcia. Una vegada
engegat, el pilot podra reincorporar-se a la volta de formacié, sempre
i quan el Pole no hagi arribat a la zona de linia vermella. Una vegada
el Pole hagi arribat a la linia vermella, tots els karts que es trobin en
I'Area de reparacié o Pre-graella no podran prendre la sortida fins

que aquesta s’hagi donat de forma efectiva, independentment del
numero de voltes de formacié que es realitzin.

- Si el Director de Cursa declara “Pista Mullada”, en base a I'article
33, estara autoritzat el canvi de pneumatics fins I'aparicié del Panell
de 3 minuts.

33.2.1 Unica i excepcionalment, el procediment de sortida variara si
comenga a ploure després de la senyal de 3 minuts i abans de la
volta de formacié, a criteri del Director de Cursa es podra donar
'oportunitat de els pilots canviin els pneumatics. S’ensenyara el
panells de sortida retardada i el procediment de sortida comencara
de nou des del senyal de 5 minuts, permetent que les rodes siguin
substituides. Durant aquesta intervencid, sols sera possible canviar
pneumatics, ajustar bugies i ajustar pressions de pneumatics.
Qualsevol altra intervencié esta prohibida, en aquest cas, es podran
substituir els pneumatics fins el panell d’'un (1) minut. Qualsevol kart
gue no estigui situat al terra de la pre-graella en aquest moment,
sera retirat i situat a les darreres posicions de la graella de sortida.
33.3 Volta de Formacio.

33.3.1 Les voltes de formacio tenen per objectiu aconseguir que els
diferents elements mecanics adquireixin la temperatura idonia de
treball i permetre la sortida en I'ordre que s’hagi determinat en la pre-
graella.

33.3.2 En el moment que el Director de Cursa o Starter ensenyi la
bandera verda, els vehicles hauran d'iniciar la volta de formacio
mantenint 'ordre de la graella de sortida i seguint al pilot Pole.

En les categories amb embragatge centrifug, una vegada engegats
els motors, els pilots quedaran a les ordres del Cap de Graella, que
sera el que determinara el moment d’iniciar la volta de formacié, una
vegada tots els pilots estiguin en condicions de fer-ho.

33.3.3 Una vegada traspassada la linia que delimita el final de
boxes, cap kart podra rebre ajuda externa.

33.3.4 Durant la volta de formacié els pilots tenen les seglients
obligacions:

- Circular en dos files paral-leles i a velocitat reduida.

- No utilitzar cap altre itinerari que el delimitat per la pista per la
cursa.

- Guardar la posicié marcada a la graella.

- No efectuar assaigs de sortida.

- No realitzar maniobres de zig-zag

33.3.5 Tot pilot que no pugui mantenir la seva posicié en la formacid,
podra intentar recuperar la posicié assignada amb la condicié que ho
faci d'una forma prudent i acabar de recuperar-la abans de
traspassar una linia vermella (realment pintada a la pista o
delimitada per cons) i la resta de pilots hauran de facilitar aquesta
operacio cedint el pas.

En cas de que no pugui recuperar la seva posici6 original al arribar a
la linia vermella, prendra la sortida en el lloc que ocupi en aquest
moment.

Després d’aquesta linia, qualsevol maniobra d’avangament esta
prohibida.

33.3.6 La linia vermella transversal pintada o bé una linia imaginaria
senyalada per dos cons a la vorera de la pista, fins la que els pilots
poden recuperar la seva posici6, haura de ser indicada als
participants durant el Briefing o en el Reglament Particular.

33.3.7 Si un pilot es para per qualsevol motiu durant la volta de
formacid, no podra arrancar de nou el kart fins que no I'hagi superat
la totalitat dels seus companys.

En aquest moment podra recuperar la seva posici6 original, a través
de la formaci6, sempre que no afecti a la seguretat, fins arribar a la
linia vermella.

33.3.8 Malgrat aix0o i en el cas de que es repeteixi la volta de
formacid, si intenta arrancar per davant de la formacié amb I'objectiu
de ser superat pels primers pilots i intercalar-se en la formacio, li
sera ensenyada la bandera negra i sera exclos de la manega o
cursa.

33.3.9 Per recuperar la seva posicié no podra utilitzar cap altre cami
gue no sigui la pista per la cursa.

33.3.10 El Director de Prova/Cursa podra aturar la volta de formacio
si considera que un pilot s’ha parat o retardat per culpa d'una
infracci6 comesa per un altre pilot, o indicara una volta
suplementaria de formacié per que aquest pilot pugui recuperar la
seva posicio.

33.3.11 Els Pilots hauran d’arribar a la linia groga en perfecta
formacid, ocupant el lloc de la graella i perfectament alineats en
dues files paral-leles de karts.



32.3.12 En cas de Sortida Parada, un pilot retardat en la volta de
formacié tindra la possibilitat de reincorporar-se al seu lloc de la
graella fins al moment en que els semafors es posin vermells.

33.4 Sortida.

33.4.1 El tipus de sortida haura d’indicar-se en el Reglament
Particular de la prova indicant si la sortida sera llancada o parada.
Les sortides tipus “Le Mans” estan prohibides.

33.4.2 El Director de Cursa o Starter estara situat al costat de la
pista, sobre un podi d’almenys tres metres d’alcada i darrera una
barrera de proteccié permanent.

33.4.3 Si s'utilitza un Safety Car, la linia groga haura d’estar pintada
50 m. per davant de la linia de sortida.

33.4.4 La graella tindra una formacio de dues files. La senyal de
sortida sera donada amb semafor pel Director de Cursa o Director
de Prova.

33.4.5 Es considerara com senyal de sortida el apagat de les llums
vermelles del semafor.

33.4.6 En cas de volta de formaci6é no correcta o repetides falses
sortides o per incidents en la volta de formacid, el Director de Prova
o Starter i/o el Director de Cursa en qualitat de Jutges de Fets,
podran aturar, al seu exclusiu criteri, el procediment de sortida
presentant la bandera vermella i donar les oportunes instruccions als
pilots i, en el seu cas, informar als Comissaris Esportius que
aplicaran al seu criteri la penalitzacié corresponent. Una nova sortida
es donara immediatament, o en un temps prudencial que estableixi
el Director de Cursa d’acord a les circumstancies.

La graella de sortida sera la mateixa en el procediment inicial.

Tots els pilots presents en I'area de sortida o en I'area de reparacio
abans que el procediment fos aturat seran autoritzats a prendre la
sortida de la nova volta de formacié.

S’aplicara la seqliéncia del Procediment de sortida,
autoritzades les reparacions fins el panell de 1 minut.

33.4.7 Per verificar el compliment de la normativa establerta en el
Procediment de Sortida, sortides avangades i control de I'alineacio,
tots els oficials que figurin en el Reglament Particular de la prova,
seran considerats Jutges de Fets, de conformitat amb el CEI.

33.4.8 En el moment que es doni la sortida, les condicions de cursa
entraran en vigor, estan prohibit donar assisténcia, excepte per
aparcar el kart en zona segura.

33.5 Sortida Llangada.

33.5.1 En la part final de la volta de formaci6, els pilots hauran de
mantenir-se en la seva posicié (segons la graella de sortida), hauran
de circular a una velocitat constant i alineats en dues files de forma
que arribin totalment en paral-lel a la linia groga, sense trepitjar el
rectangle central marcat a la pista. Aquest rectangle Unicament
podra trepitjar-se en el moment que la llum vermella de la sortida
s’apagui.

Aquest rectangle estara ubicat a la recta de meta i al centre de la
pista, situat en la zona previa a la linia groga.

Aquest rectangle delimitara els dos carrils pels que han de rodar les
dues files de karts que formen la graella en moviment i I'espai que
no poden envair els karts abans de que s’hagi donat el senyal de
sortida.

Tot pilot que, abans d’apagar-se la llum vermella del semafor, trepitgi
aquest rectangle de forma parcial (2 rodes) podra ser sancionat pels
Comissaris Esportius amb 3 segons i amb 10 segons si ho fa
totalment (4 rodes) o envaeix I'altre carril.

33.5.2 Al rectangle pintat a terra, els pilots hauran d’arribar a una
velocitat minima de 40 Km/h i maxima de 60 km/hora, mantenint-la
fins a la linia groga i fins que el senyal de sortida s’hagi donat.
Igualment hauran de circular en perfecta formacio, ocupant el seu
lloc de la graella i perfectament alineats en dues files paral-leles de
karts, cadascuna pel seu vial corresponent i sense envair el
rectangle central pintat en la pista.

Tot pilot que superi la velocitat d’aproximacié a la linia de sortida,
podra ser sancionat pels Comissaris Esportius amb una penalitzacio
en temps de 1 segon per cada 2 km/h d’excés amb el limit de 10
segons.

33.5.3 Una linia groga pintada 25 m abans de la linia de meta
delimitara la zona a partir de la qual es podra donar la sortida,
apagant el semafor vermell. Fins que els llums vermells del semafor
no s’hagin apagat, els pilots hauran de circular en perfecta formacioé i
no podran avangar. Aquesta linia podra estar formada per un con a
cada costat de la pista.

33.5.4 Quan els karts s’aproximin al semafor, aquest estara amb els
llums vermells encesos.

estant

33.5.5 Cap kart podra accelerar abans que s’'apagui el semafor
vermell. Durant tot el procediment, tots els pilots hauran de respectar
una distancia de seguretat entre ells, no més gran a la longitud d'un
kart, que eviti els contactes. Tot pilot que toqui, colpegi o empenti al
kart que el precedeix podra ser sancionat.

Qualsevol intent d’avancar o retardar la sortida sera sancionat.
33.5.6 Incorren en avancar-se a la sortida o en una sortida avancada
els pilots que, abans de la senyal de sortida, estiguin en una posicié
més avancada que la inicialment assignada a la graella de sortida.
33.5.7 El contra-pole no podra avancar al pole fins haver superat la
linia groga. Si el contra-pole circula en posicié avancada al arribar a
la linia groga podra ser penalitzat pels Comissaris Esportius amb 3
segons.

33.5.8 Si esta satisfet amb la formacié el Director de Prova o Starter
donara la sortida i el semafor vermell s’apagara.

33.5.9Si el Director de Prova o Starter no esta satisfet amb el
procediment els llums vermells del semafor no s’apagaran i
s’encendra el llum taronja, cosa que significara que es donara una
altra volta de formacié suplementaria seguint el mateix procediment.
Si aquesta segona sortida tampoc es satisfactoria el Director de
Cursa i/lo Prova podran interrompre el procediment de sortida
mitjangant la bandera vermella i sera d’aplicacié el cas A de l'article
37.3.2.

33.5.10 Agquest procediment sera utilitzat per les categories
BENJAMI, ALEVi, CADET, JUNIOR, SENIOR i les Challenges
Monomarca.

33.6 Sortida Parada.

33.6.1 Al final de la volta de formacid, i a les ordres dels comissaris,
els pilots es col-locaran al seu lloc a la graella de sortida i aturaran
els seus karts. El Director de Cursa o el Director Adjunt estara en la
linia de sortida ensenyant la bandera vermella.

33.6.2 Tots els semafors estaran apagats fins que I'Gltim kart estigui
situat al seu lloc.

33.6.3 Tot pilot que no faci cas de les indicacions dels comissaris per
col-locar-se en la posici6 correcta de sortida i es trobi parat en
posicié avancada o no centrada amb relacié a les marques de la
graella podra ser penalitzat pels Comissaris Esportius amb 3
segons.

33.6.4 Quan tots els karts estiguin parats a la graella, un Comissari
mostrara una bandera verda al final de la graella.

33.6.5 El Director de Cursa, el seu adjunt o el Director de Prova
abandonaran la pista i els pilots quedaran a les seves ordres.

33.6.6 El Director de Prova o Starter encendra el semafor vermell.
33.6.7 La sortida es considerara donada quan s’apaguin els llums
vermells del semafor durant els 4 a 6 segons seguents.

33.6.8 Si el Director de Prova o Starter no esta satisfet amb el
procediment, encendra el llum taronja, la qual cosa significara que
es tornara a donar una volta de formacio.

33.6.9 Si un conductor no pot prendre la sortida haura de quedar-se
immobil al seu lloc sense baixar del kart i aixecar els bragos.

En cas de que es realitzes una nova volta de formacid, el pilot estara
autoritzat a sortir del seu kart i a posar en marxa el kart pel seus
propis medis, una vegada que tota tots els participants de la graella
I’hagin superat. En el cas que posi en marxa el kart, no estara
autoritzat a tornar a la seva posicié original i haura de prendre la
sortida al final de la graella, amb independéncia del nimero de
vegades que s’hagi de repetir la volta de formaci6. Cap pilot estara
autoritzat a ocupar la posicié vacant.

33.6.10 Podran nomenar-se tants Jutges de Fets com sigui
necessari per constatar les sortides falses.

33.6.11 Tot participant que s’avanci a la senyal de la sortida i per
tant realitzi una falsa sortida sera penalitzat.

33.6.12 El Director de Prova, d’acord amb el Director de Cursa i els
Comissaris Esportius, podra optar per aquest tipus de sortida en les
categories que cregui necessari si les condicions meteorologiques
ho recomanen.

Les sancions previstes en aquest article podran aplicar-se mitjangant
penalitzacions en temps de caracter immediat (d’aplicacio directa).

ARTICLE 34. SITUACIO PISTA MULLADA

Si el Director de Cursa, declara que una cursa o manega és de pluja,
tots els pilots de les categories Benjami, Alevi i Cadet hauran de
muntar obligatoriament pneumatics d’aigua abans de prendre la
sortida, dins el temps que marqui el Director de Cursa. Per les
demés categories, és optatiu muntar pneumatics d’aigua en aquesta
situacié. El Director de Cursa es reserva el dret d’ensenyar bandera



negra a un conductor que vagi mal equipat de pneumatics o sigui
molt lent i perill6s pels altres conductors.

ARTICLE 35. MANEGUES CLASSIFICATORIES.

Solament es disputaran Manegues Classificatories o Manegues
Semifinals a criteri de la FCA i si s’excedeix el numero de karts
autoritzats a prendre la sortida en les Curses.

35.1 Definici6.

35.1.1 Els temps realitzats en els Entrenaments serviran per
confeccionar les graelles de sortida de les Manegues
Classificatories.

35.1.2 El nombre maxim de participants admesos en cada manega
classificatoria sera de 34 pilots.

35.2 Composici6 i Desenvolupament.

Les manigues classificatories funcionaran, segons el segient criteri:
Cas A)

Si el nimero de pilots autoritzats és de 34 o inferior, es disputara
una (1) manega Classificatoria. La classificacié d’aquesta manega,
segons larticle 35.3 donara l'ordre de la graella de sortida de la
Cursa 1.

CAS B)

Si el nimero de pilots autoritzats és de 35 fins a 51 participants:
Quedaran dividits en tres grups A, B i C, confeccionats de la segient
forma:

Segons els temps dels entrenaments oficials qualificatius:

1r. Classificat: 1r. del grup A

2n. Classificat: 1r. del grup B

3r. Classificat: 1r. del grup C

4t. Classificat: 2n. del grup A

5é. Classificat: 2n. del grup B

6é. Classificat: 2n. del grup C

i aixi successivament, que s’enfrontaran entre ells: A contra B, B
contra C, i A contra C.

Els 28 primers pilots classificats, segons I'article 35.3 disputaran les
2 curses Finals, la resta disputaran la manega de repesca segons
I'article 36.

Cas C)

Si el nimero de pilots és de 52 a 68, el pilots quedaran dividits en
quatre grups, A, B, C i D, amb un maxim de 17 pilots per grup,
segons els temps dels Entrenaments Oficials Qualificatius:

1r. Classificat: 1r. del grup A

2n. Classificat: 1r. del grup B

3r. Classificat: 1r. del grup C

4t. Classificat: 1r. del grup D

5é. Classificat: 2n. del grup A

6é&. Classificat: 2n. del grup B

7é. Classificat: 2n. del grup C

8e. Classificat: 2n. del grup D

i aixi successivament, que s’enfrontaran entre ells A-B, C-D, A-C, B-
D, A-D, B-C.

Al final d’aquests manegues, els 28 primers classificats, segons
I'article 35.3, disputaran les 2 curses finals, la resta disputaran la
manega de repesca segons l'article 36.

Cas D)

Si el numero d’autoritzats és de 69 o superior.

Es dividiran en dos divisions D1 i D2, en funci6 dels resultats dels
Entrenaments Oficials Qualificatius.

- La Divisio 1 estara formada pels pilots classificats en les posicions
imparells dels Entrenaments Oficials Qualificatius (1r., 3r., 5€., etc.)
La D1 sera dividida en grups (A1, B1, C1, etc..) segons el nimero de
pilots amb un maxim de 17 pilots per grup i segons el criteri del Cas
B. Cada grup competira contra els demés grups i com a minim cada
grup haura de disputar dues manegues.

- La Divisi6 2 estara formada pels pilots classificats en les posicions
parells dels Entrenaments Oficials Qualificatius (2n., 4rt., 6é&., etc.)
La D2 sera dividida en grups (A2, B2, C2, etc..) segons el nimero de
pilots amb un maxim de 17 pilots per grup i segons el criteri del Cas
B. Cada grup competira contra els demés grups i com a minim cada
grup haura de disputar dues manegues.

Al final de les manegues classificatories, els 14 primers pilots
classificats de cada Divisio, segons l'article 35.3 disputaran les
Curses Finals, la resta disputaran la manega de repesca segons
I'article 36.

La graella de sortida de la Cursa 1 estara formada pels 28 primers
classificats més els 6 que resultin de la manega de repesca.

Cas E) Semifinal.

Si, degut al nimero d’autoritzats i els horaris de cursa, no és
possible aplicar cap dels casos anteriors, es procedira de la seglient
forma:

Es dividiran tots els pilots en dues manegues, A i B, amb un maxim
de 34 pilots cadascuna.

La manega A estara formada pels pilots classificats en les posicions
imparells dels Entrenaments Oficials Qualificatius (1r, 3r., 5€&., etc.).
La manega B estara formada pels pilots classificats en les posicions
parells dels Entrenaments Oficials Qualificatius (2n., 4rt., 6é., etc..)
Al final de les manegues classificatories, els 14 primers pilots
classificats de cada manega, segons l'article 35.3 disputaran les
curses finals, la resta disputaran la manega de repesca segons
I'article 36.

La graella de sortida de la Cursa 1 estara formada pels 28 primers
classificats més els 6 que resultin de la manega de repesca.

35.3 Puntuacié i classificacié de les manegues classificatories.
35.3.1 Cada manega classificatoria atorgara al guanyador, 0 punts,
al segon classificat 2 punts, al tercer classificat tres punts i aixi
successivament fins 'tltim classificat.

35.3.2 Els pilots que no hagin efectuat totes les voltes previstes,
seran classificats d’acord amb el nimero de voltes realitzades.
35.3.3 En cas d'empat entre un o diversos conductors, el desempat
es fara en funcio de la qualitat dels llocs aconseguits i si persisteix
'empat sera el temps realitzat en els entrenaments oficials
qualificatius el que decidira.

35.3.4 Als pilots que no prenguin la sortida en una manega
classificatoria se’ls atribuiran un ndmero de punts igual al total de
participants del grup A i B més 1 punt.

35.3.5 Els pilots exclosos rebran un nimero de punts igual al total de
participants del grup A i B més 2 punts.

35.3.6 Un cop finalitzades les manegues classificatories, es sumaran
tots punts obtinguts i els 34 primers pilots classificats, en cas que no
hi hagi manega de repesca, o els 28 primers si és que s’ha de
disputar la manega de repesca segons larticle 36, passaran
directament a les Curses 1i 2.

ARTICLE 36. MANEGA DE REPESCA.

36.1 Composici6 i Desenvolupament.

Es realitzaran manegues de repesca sempre i quan el nimero de
pilots autoritzats a prendre la sortida superi els 34 en una categoria.
En el cas de no arribar a aquest nimero, no es faria la manega de
repesca, i per tant solament els 34 primers classificats en les
manegues classificatories o semifinals passaran directament a
disputar les carreres 1i 2.

Si fos necessari realitzar manegues de repesca es farien mitjangant
el sistema seguent:

CAS 1

Si el sistema de classificacié ha estat el casos B i C de I'especificat
en les manegues classificatories, els pilots no classificats
directament per les curses 1 i 2, fins un maxim de 34, podran
participar en la manega de repesca i la posicié en l'ordre de sortida
sera establert d’acord amb els punts obtinguts en les manegues
classificatories.

CAS 2

Si el sistema de classificacié ha estat el casos D i E de I'especificat
en les manegues classificatories, solament els 17 primers pilots no
classificats de la Divisi6 1 o del Grup A i els 17 primers pilots no
classificats de la Divisi6 2 o del Grup B podran participar en la
manega de repesca.

La graella de sortida de la manega de repesca estara formada per
una linia amb la Divisié 1 / Grup A i una altra linia amb la Divisi6 2 /
Grup B.

La Pole Position sera atorgada al pilot amb menor nimero de punts
obtinguts en les manegues classificatories i determinara la linia a
ocupar per la Divisié o Grup a la qual pertany. En el cas d’empat de
punts en les manegues classificatories o en el cas de disputar-se
manegues semifinals, la Pole Position vindra determinada pel temps
dels Entrenaments Oficials qualificatius.

36.2 Classificacié de la Manega de Repesca.

En els dos casos anteriors (Casl i Cas 2) els sis primers seran
classificats per disputar les curses 1 i 2 i ocuparan per ordre de la
classificacio de la Repesca, els sis Ultims llocs a la graella.

ARTICLE 37. CURSES FINALS



37.1.1 Composicio i Desenvolupament.

En cada prova es disputaran 2 curses del mateix nimero de voltes,
indicades al Reglament Particular o Programa Horari, que puntuaran
independentment cadascuna i denominades cursa 1 i cursa 2.

37.1.2 La graella de sortida de la cursa 1 es fara d'acord amb el
resultat dels entrenaments oficials qualificatius, amb la puntuacio
obtinguda de les manegues classificatories o segons el procediment
de manegues semifinals, segons s’indiqui en el programa horari. Els
sis pilots classificats de la manega de repesca ocuparan les sis
tltimes posicions de la graella.

37.1.3 La graella de la cursa 2 es formara en funci6 de la
classificaci6 provisional publicada pel Director de Cursa
immediatament després de finalitzar la cursa 1. Si des de la
publicacié d’aquesta classificacio provisional fins I'hora establerta
per la publicaci6 de la graella de la cursa 2, els Comissaris Esportius
imposessin penalitzacions, aquestes modificaran la classificacio
provisional que serveix de base per confeccionar la graella i es
confeccionaria segons aquestes modificacions.

37.2 Si una cursa s’ha de suspendre definitivament, segons els
casos previstos en l'article 37.3, sense poder-se reprendre la sortida,
I'atribucié de punts es realitzara de la seglient forma:

Cas A (menys de 2 voltes): S’atorgaran 1/3 part dels punts previstos
d’acord amb la graella de la Cursa corresponent

Cas B (més de 2 voltes i menys del 75 %): S’atorgaran la meitat dels
punts.

Cas C (més del 75%): S’atorgaran la totalitat dels punts.

373 INTERRUPCIO i REPRESA DE MANEGUES
CLASSIFICATORIES, SEMIFINALS, REPESCA i CURSES.

37.3.1 SLOW

Una manega o cursa podra ser neutralitzada en el cas que aixi ho
consideri necessari el Director de Cursa/Prova.

El procediment sera utilitzat solament si la pista esta obstruida o si
els pilots oficials estan en un immediat perill fisic, perd les
circumstancies no son suficients per justificar la detenci6 de la
manega o cursa.

37.3.1.1 L'ordre de neutralitzaci6 es considerara donada quan en els
llocs de Direccié de Cursa i de Comissaris mostrin banderes grogues
agitades i un panel “SLOW”, que es mantindran fins que finalitzi la
neutralitzacio.

Si es possible, les llums taronges intermitents de la linea de meta
estaran enceses.

37.3.1.2 Quan el senyal de neutralitzaci6 sigui donada, tots els karts
hauran d’alinear-se darrera del kart que vagi primer, estant totalment
prohibit realitzar avancaments.

L’avangament només podra realitzar-se en el cas que un kart
redueixi de forma notable la velocitat degut a un problema mecanic.
37.3.1.3 Durant la neutralitzacio, el pilot cap marcara la velocitat a la
que s’ha de circular, que sempre sera molt moderada inferior a 60
km/h.

Infraccions a aquesta norma podran ser
Comissaris Esportius.

Tots els karts hauran de mantenir-se darrera del lider en una
formacié el més compacta possible. Cap pilot esta autoritzat a deixar
una distancia de dos karts entre si mateix i el kart que el precedeixi.
37.3.1.4 Els karts podran entrar a I'Area de Reparaci6 (Pit Lane)
durant la neutralitzacio, pero no podran reincorporar-se fins que els
oficials de I'Area de Reparacidé ho autoritzin. Un cop es reincorpori a
pista, el kart procedira a velocitat reduida fins arribar al final de la
cua de karts que segueixen al lider.

37.3.1.5 Quan el Director de Cursa decideixi el final del periode de
neutralitzacio, els llums taronges intermitents en la linea de meta
seran apagades. Aix0 indicara als pilots que la manega o carrera
sera reiniciada al proxim pas per meta. En la darrera volta de
neutralitzacio, els panells “SLOW” seran mantinguts i les banderes
grogues es mostraran estatiques.

37.3.1.6 Durant la darrera volta de neutralitzacio, el kart lider seguira
marcant la velocitat, sempre reduida.

El Director de Cursa indicara el reinici mostrant la bandera verda a la
linea de meta. Els avangaments seguiran prohibits fins superar la
linea de meta al final de la neutralitzacié. Al apropar-se a la linea de
meta, on la bandera verda sera mostrada pel Director de Cursa, els
pilots només podran accelerar després d’haver creuat la linea groga
anterior a la de meta i no podran avancar fins no haver creuat la
linea de meta.

Les banderes grogues i els panells “SLOW” en els llocs de
comissaris seran retirats i substituits per banderes verdes agitades.
Aquestes banderes seran mostrades com a maxim durant una volta.

sancionades pels

37.3.1.7 Totes les voltes completades durant la neutralitzacié seran
considerades com voltes de carrera.

37.3.1.8 Si la manega o carrera finalitzés durant la neutralitzacio, els
karts prendran la bandera d’arribada como és habitual, a la
finalitzacié de les voltes previstes per la manega o carrera.

37.3.1.9 Reinici després del procediment SLOW:

Si una manega o cursa es interrompuda en aplicacié de l'article
37.3.2, el procediment de reinici sera efectuat en base al
procediment SLOW.

Sota les ordres del Director de Cursa/Prova, els pilots procediran a
prendre la sortida en situacié de neutralitzacié durant una o més
voltes.

En el cas que un pilot no pugui iniciar la volta, una vegada tots els
pilots hagin arrencat, podra rebre assisténcia. Una cop arrencat, el
piloto podra incorporar-se, sempre i quan rebi l'autoritzaci6 del
Director de Cursa i sempre després d’haver donat el senyal de reinici
mitjancant la bandera verda.

Als llocs dels comissaris de pista, es presentaran cartells SLOW
acompanyats de banderes grogues immobils.

Si el Director de Cursa/Prova esta satisfet amb la formacio,
senyalara el reinici de la manega o cursa mitjangant una bandera
verda agitada a la Linea de cronometratge (final d’activitats). Estara
prohibit avancar fins que els karts hagin repassat la Linea.

Quan s’aproximin a la Linea, on el Director de Cursa/Prova agitara
una bandera verda, els pilots només podran accelerar quan hagin
traspassat la linea groga que precedeix a la Linea.

Els cartells SLOW, aixi com les banderes grogues presentades als
llocs de comissaris de pista, seran substituides per banderes verdes
agitades que es mostraran durant una volta como a maxim.

37.3.2 Interrupcio.

37.3.2.1 Si per motiu d’'un accident o de seguretat s’haguessin de
parar les manegues classificatories o la cursa, el Director de Cursa
presentara la bandera vermella a la linia de sortida. Simultaniament
a tots els llocs de control es desplegaran banderes vermelles.
37.3.2.2 En aquest cas tots els pilots hauran de reduir
immediatament la seva velocitat i aniran a la linia de sortida, parc de
treball o parc tancat, seguint les indicacions dels oficials de la prova,
tenint en compte que:

- Esta prohibit avangar.

- Algun punt de la pista pot estar parcial o totalment obstruit.

- La classificacio sera la de la volta anterior a aquella en la que s’ha
donat el senyal de parada.

37.3.2.3 Represa.

El procediment a seguir varia en funci6 del nimero de voltes
completades pel pilot classificat en primera posicié abans de donar
el senyal de parada.

CAS A. MENYS DE DUES VOLTES REALITZADES.

- El circumstancies normals els karts es dirigiran a la linia de sortida.
- La sortida original sera considerada nul-la i no realitzada.

- Una nova sortida sera realitzada quan ho indiqui el Director de
Cursa, havent d'informar als equips amb un minim de 10 minuts
d’antelacio, tornara a tenir vigéncia el procediment de parc de
sortida.

- La distancia sera la mateixa que I'original o sigui el mateix nimero
de voltes.

- La graella de sortida sera la mateixa que I'original.

- S’admetra a la sortida a tots els vehicles sortits en la procediment
original, amb el seu kart original o amb el de reserva sempre que el
reglament de la categoria ho permeti. .

- Sols es podra treballar en els karts en I'Area de Reparacio
introduint recanvis en els casos que el reglament ho permeti (xassis i
motors verificats). Durant aquesta intervencid, sols sera possible
canviar pneumatics (si es declara pista mullada), ajustar bugies i
ajustar pressions de pneumatics, qualsevol altra intervencié esta
prohibida a la graella de sortida.

- L'entrada de carros porta-karts a la graella estara prohibida.

- Les places buides de la graella no seran ocupades.

CAS B. MES DE DUES VOLTES REALITZADES i MENYS DEL 75
% DE LA DISTANCIA PREVISTA, ARRODONIDA AL NUMERO
ENTER MES ALT DE VOLTES.

- En circumstancies normals els karts es dirigiran a la linia de
sortida.

- La manega o cursa es considerara dividida en dues parts.

- La classificacio provisional sera la de la volta anterior a la volta on
s’hagi ensenyat la bandera vermella.

- Una nova sortida sera realitzada quan ho indiqui el Director de
Cursa, havent d’informar als equips amb un minim de 5 minuts



d’antelacio, tornara a tenir vigéncia el procediment de parc de
sortida.

- La distancia de la segona part de la cursa sera inferior en una volta
a la diferencia entre el nimero de voltes realitzades i el numero de
voltes original.

- La nova graella de sortida sera determinada per la classificacio
provisional de la volta anterior a la volta on s’hagi ensenyat la
bandera vermella.

- En les curses, Unicament els pilots classificats al final de la volta
anterior a la que es va aturar la cursa, seran admesos en la nova
sortida. En les manegues classificatories seran admesos tots els
pilots presents en el procediment de sortida original.

- No s’autoritza la utilitzacié del kart o motor de reserva.

- Sols es podra treballar en els karts en I'Area de Reparacié
introduint recanvis en els casos que el reglament ho permeti (xassis i
motors verificats). Durant aquesta intervencid, sols sera possible
canviar pneumatics (si es declara pista mullada), ajustar bugies i
ajustar pressions de pneumatics, qualsevol altra intervencid esta
prohibida en la graella de sortida.

- La classificacio final de la manega o cursa s’establira per la suma
dels resultats de les dues curses o manegues.

- La sortida de la segona part de la cursa es realitzara segons el
procediment SLOW.

CAS C. MES DEL 75 % DE LES VOLTES PROGRAMADES
ARRODONIT AL NUMERO ENTER MES ALT DE VOLTES.

- La manega o cursa es considerara finalitzada.

- La classificacié final sera la de la volta anterior a la volta on s’hagi
ensenyat la bandera vermella.

- Els karts es dirigiran al Parc Tancat.

ARTICLE 38. ARRIBADA

38.1 El senyal de fi de cursa sera donat amb la bandera de quadres
sobre la linia d'arribada en el moment que el primer kart hagi
recorregut la distancia prevista per la mateixa.

38.2 Si el senyal de fi de cursa es donés per una altra ra6 diferent a
les previstes en Reglament Particular, abans que el vehicle (kart)
cap de cursa hagi efectuat el nimero de voltes o temps previst, la
cursa es considerara finalitzada quan el vehicle capdavanter ha
creuat per Ultima vegada la linia d’arribada abans que la senyal hagi
sigut donada.

38.3 Si el senyal de fi de cursa es ddna retardat per qualsevol altra
rao, la cursa es considerara acabada en la volta o distancia prevista.
38.4 Un cop rebuda la senyal del final de la cursa, tots els vehicles
(karts) completaran una volta de desacceleracié i hauran d'anar
directament al Parc Tancat sense parar-se i sense rebre cap tipus
assisténcia, amb l'excepcio dels Oficials si fos necessaria la mateixa.
38.5 Qualsevol kart classificat que es trobi amb la impossibilitat
d'arribar al Parc Tancat pels seus propis mitjans, estara sota el
control exclusiu dels Oficials de Pista, que vetllaran, perqué el kart
sigui portat el més aviat possible al Parc Tancat.

38.6 Per que l'arribada d'un pilot sigui considerada valida, aquest ha
de creuar la linia d’arribada assegut al volant del seu kart en
condicions normals de funcionament.

ARTICLE 39. PARC TANCAT.

39.1 Unicament els Comissaris Técnics i els Comissaris autoritzats
tindran accés al Parc Tancat.

39.2 No esta autoritzada cap intervencid en els karts, excepte
autoritzacio expressa.

39.3 En el moment de la presentacio de la bandera de quadres
(arribada), la reglamentacié de Parc Tancat s’aplicara a la zona
compresa entre la linia d’arribada i 'entrada del Parc Tancat.

39.4 El Parc Tancat haura de ser suficientment ampli i protegit per
assegurar que cap persona no autoritzada hi tingui accés.

39.5 Un cop acabats els entrenaments oficials qualificatius,
manegues classificatories i curses, els pilots amb els seus karts
hauran de dirigir-se directa i immediatament al parc tancat, excepte
els designats pels Comissaris Esportius per realitzar el control de
pes i una vegada realitzat passar al parc tancat.

39.6 Els karts no podran ser retirats del Parc Tancat fins I'obertura
del mateix pels Comissaris Esportius. La durada del parc tancat dels
entrenaments oficials qualificatius i manegues sera de 10 minuts des
de la publicacio de la classificacio provisional i la de les curses de 30
minuts des de la publicacié de la classificaci6 provisional de la cursa.

39.7 Retirar el vehicle (kart) del Parc Tancat abans de I'obertura del
mateix sera penalitzat amb la desqualificacié de la manega o cursa o
I'anul-lacié dels temps dels entrenaments, segons correspongui.

ARTICLE 40. CONTROL DE PES — PROCEDIMENT.

40.2 Un cop celebrats els entrenaments oficials qualificatius, les
classificatories, repesques i finals, tots els vehicles, seran objecte de
control de pes per comprovar que compleixen amb el pes minim
establert reglamentariament per a cada categoria.

40.1 Solament els Comissaris Técnics i/o Oficials poden estar a la
Zona de Pesada i cap intervencié que no sigui autoritzada pels
Comissaris Técnics i/o Oficials no esta permesa.

40.2 Els mecanics estaran allunyats del vehicle (kart) i del pilot, fins
que no s’hagi acabat el control de pes.

40.3 Un Pilot o un vehicle (kart) no poden marxar de la Zona de
Pesada sense autoritzaci6 del Comissari Tecnic o Oficial
responsable.

40.4 Cap matéria o substancia solida, liquida, gasosa o de qualsevol
naturalesa pot incorporar-se al vehicle (kart) fins que aquest no hagi
estat pesat.

40.5 El Pilot i el vehicle (kart) seran pesats simultaniament.

40.6 Si el pes dun pilot i el seu vehicle (kart) és inferior a
I'especificat en el Reglament Técnic, el resultat sera comunicat per
escrit al Competidor i sera sancionat amb I'anul-lacié del temps dels
entrenaments oficials qualificatius o la desqualificaci6 de les
manegues 0 curses.

40.7. Les uniques mesures valides seran les de la bascula oficial de
la prova. No és aplicable cap tolerancia a les mesures indicades per
la bascula ni respecte als pesos minims establerts
reglamentariament.

40.8. Les mesures de la bascula oficial seran definitives i sén
irreclamables i inapel-lables.

ARTICLE 41. CLASSIFICACIO.

41.1 Quedaran classificats tots els karts que hagin recorregut
almenys el 50% del nimero de voltes realitzat pel guanyador (la
meitat per excés si el nimero és imparell) encara que no hagin
travessat la Linia d’Arribada després d’haver-ho fet el guanyador de
la prova en la seva darrera volta i, en conseqiiéncia no se’ls hagi
mostrat el senyal de final de cursa. (bandera a quadres), excepte els
casos previstos en l'article 3.3.2.

41.2 El vehicle (kart) classificat primer sera el que hagi cobert la
distancia prevista en el temps més curt. Tots els vehicles (karts)
seran classificats tenint en compte el nombre de voltes completes
gue hagin realitzat i, pels que hagin totalitzat el mateix nombre de
voltes, es tindra en compte I'ordre d’arribada a la Linia.

41.3 La classificacio oficial provisional signada pel Director de Cursa
sera publicada després de la cursa. Sera I'tinica classificacié valida
sota reserva de les modificacions que es poguessin introduir en virtut
del CEl o Reglament Esportiu.

41.4 Passat el periode de presentacié de reclamacions sense que se
n’hagi presentat cap, la classificacié sera signada pels Comissaris
Esportius, passara a ser definitiva, i es procedira a I'obertura del
Parc Tancat. Si la reglamentacié del Campionat, Copa, Trofeu o
Challenge, preveu dues curses, la classificacié de la primera cursa
no sera definitiva fins, almenys, declarar-se definitiva la classificacio
de la segona.

41.5 Si, pel contrari, passat aquest periode de temps no es pogués
signar la classificacié oficial, els Comissaris Esportius emetran una
decisi6 que reculli, respecte als vehicles que poguessin estar
afectats, els motius pels quals esta pendent la precitada classificacio
definitiva. Per la resta de participants es consideraran definitius els
elements que han servit per establir la classificacio.

41.6 En cas d’haver-se presentat una intencié d’Apel-lacié, o d’estar
pendent del resultat d’'una analisi antidopatge, o verificacié técnica,
la classificaci6 mantindra el seu caracter provisional fins a la
resolucié de la mateixa. En aquest cas els Comissaris Esportius
signaran la classificacié oficial, fent esment a la mateixa de quina
part esta afectada i quin és el motiu de la provisionalitat.

ARTICLE 42. CERIMONIA DE PODI.
42.1 En la cerimonia de podi, que es celebrara al final de totes les

curses, es lliuraran, els seglents trofeus per cada categoria. En cas
gue alguna categoria competeixi conjuntament amb una altra, els



trofeus de cada cursa es lliuraran d’acord a la posicié obtinguda per
cada pilot inscrit en cada categoria (Benjami, Alevi, Cadet, Jinior,
Seénior o altres categories:

o 1r. classificat.

¢ 2n. classificat.

¢ 3r. classificat.

42.2 En la cerimonia de podi és obligatoria la preséncia dels tres
primers pilots classificats de cada cursa i del competidor del 1r.
classificat per poder realitzar la fotografia.

42.3 Els pilots assistents a la cerimonia de podi hauran de portar
correctament cordat el vestit de competicio.

42.4 Els trofeus lliurats en la cerimonia de podi sempre quedaran
condicionats a la classificacié final oficial. En el cas que en la
classificacio final oficial s’introdueixi alguna modificacié respecte la
classificacio final provisional, en el seu cas, els competidors afectats
hauran de retornar a I'organitzador o a la FCA el trofeu que tinguin
en la seva possessio, per a que es pugui procedir a lliurar els trofeus
de forma correcta, d’acord a la classificacio final oficial.

42.5 L'incompliment de les previsions d’aquest article, podra ser
penalitzat a criteri del Col-legi de Comissaris Esportius o, en el seu
cas, del Comité de Competicié i Disciplina FCA.

ARTICLE 43. ATRIBUCIO DE PUNTS.

43.1 Cada cursa disputada puntuara independentment i s’atribuiran
els punts segons el seglient barem:

1r 40 punts 18e 17 punts
2n 36 19e 16
3r 33 20e 15
4t 31 21le 14
5e 30 22e 13
6e 29 23e 12
7é 28 24¢ 11
8e 27 25e 10
9e 26 26e 9
10e 25 27¢ 8
11e 24 28e 7
12e 23 29%e 6
13e 22 30e 5
14e 21 3le 4
15e 20 32e 3
16e 19 33e 2
17e 18 34e 1

43.2 Es concediran 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2'i 1 punts suplementaris
als pilots que obtinguin la primera, segona, tercera i segients
posicions respectivament, en els entrenaments oficials qualificatius.
43.3 Els punts obtinguts pels resultats aconseguits en els
entrenaments oficials qualificatius es sumaran sempre a la
classificaci6 final.

43.4 Si un pilot aconseguis algun punt suplementari en els
entrenaments oficials qualificatius i fos exclos de la prova, no podra
sumar els punts obtinguts en aquella prova.

ARTICLE 44. CLASSIFICACIONS FINALS DELS CAMPIONATS,
COPES | TROFEUS DE CATALUNYA.

44.1 Per a la Classificacié Final dels Campionats, Copes, Trofeus i
Challenges de Catalunya de Karting, s’han de retenir (tenir en
compte per a la classificacio final) els resultats de totes les curses
celebrades (Carreres Finals), excepte els possibles descomptes
previstos a continuacio. Als efectes de les classificacions generals,
els pilots inscrits en categoria Benjami puntuaran tant en la categoria
Benjami com Alevi.

A fi d’establir la Classificacié Final, de les curses celebrades en cada
categoria durant la temporada, es descomptaran els pitjors resultats
0 no participacions segients:

- Tres (3) curses en cas de celebrar-se catorze (14) curses o més.

- Dos (2) curses en cas de celebrar-se dotze (12) curses.

- Una (1) Cursa en cas de celebrar-se menys de dotze (12) Curses.
44.2 A efectes de classificacio general final, sera obligatori retenir els
resultats de les curses en les quals un competidor i/o pilot hagin
estat exclosos per qualsevol motiu (motiu técnic o esportiu), un cop
esgotades totes les vies d’apel-lacions i recursos. Aixi mateix, es
tindran en compte com resultats a retenir els derivats de la no
participacié d’'un competidor i/o pilot en alguna de les proves del

Campionat, Copa, Trofeu o Challenge, fruit del compliment de
sancions.

44.3 Es declarara campio el pilot que sumi el major nombre de punts
sumant els punts definits en els articles 43.1 i 43.2.

44.4 El campionat sera declarat desert si no arriben a disputar-se 3
proves.

44.5 Per poder-se classificar pel Campionat de Catalunya de Karting
s’haura d’haver participat, com a minim en dues proves previstes al
calendari FCA.

44.6 Els possibles empats finals es resoldran, segons I'article 18.1
de les Prescripcions Comunes als Campionats, Copes i Trofeus de
Catalunya.

44.7 Per la classificacio final dels Campionats i Copes es lliuraran
els seguents premis:

Guanyador Copa de Catalunya Benjami: Trofeu
Guanyador Campionat de Catalunya Alevi: Trofeu
Guanyador Campionat de Catalunya Cadet: Trofeu
Guanyador Campionat de Catalunya JUNIOR: Trofeu
Guanyador Campionat de Catalunya SENIOR: Trofeu
Guanyador Campionat de Catalunya MASTER: Trofeu

44.8 En les Challenges aprovades per la FCA s’atorgaran els punts,
s’establiran les classificacions i es lliuraran els premis i trofeus que
estableixin els seus reglaments.

ARTICLE 45. RECLAMACIONS - APEL-LACIONS

45.1 Seran d'aplicacié el CEIl i larticle 16 de les Prescripcions
Comunes pels Campionats, Copes i Trofeus de Catalunya per
enguany.

45.2 Les reclamacions només podran ser presentades pel
competidor o pel seu representat legalment acreditat, aquestes
hauran de ser per escrit i dirigides al Director de Cursa o el Director
Adjunt, acompanyades per una cauci6 de 600,00 Euros

En el cas que no fos possible presentar la reclamacio al Director de
Cursa o al Director Adjunt, aquesta podra presentar-se als
Comissaris Esportius.

Els terminis maxim de temps per presentar una reclamacio son els
seguents:

- Fins a 10 minuts després de la publicacié dels resultats dels
entrenaments oficials qualificatius i de les manegues classificatories.
- Fins a 30 minuts després de la publicacié dels resultats de les
curses.

45.3 Amb caracter general, tot competidor té dret a apel-lar les
decisions preses pels Comissaris Esportius de les proves, excepte
gue aquestes decisions facin referéncia a penalitzacions de caracter
immediat, que es regiran per les segiients particularitats.

Les penalitzacions de caracter immediat, no seran susceptibles
d’apel-laci6 quan s’imposin durant el desenvolupament de la
competicié (entrenaments oficials i manegues classificatories). Quan
s’'imposin en les finals seran susceptibles d’apel-lacié Unicament
quan es fonamentin en 'existéncia d’'un error material manifest.

La intencié d’apel-lar s’haura d’acompanyar d’'una cauci6é de 1.200
euros.



